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1. Uldosa

1.1. Objekti nimetus
Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tari km 4,553-47,619 Tallinn-Rapla 18igu eskiisprojekti koostamine.
1.2. Objekti asukoht

Maanteeldik asub Harju ja Rapla maakonnas, Saku, Kiili Kohila ja Rapla vallas. Liiklussagedus Tallinn
- Rapla vahelisel 18igul varieerub vastavalt tombekeskuse kaugusest. Tallinn - Kangru vahelisel 16igul
on AKOL 13744, millest raskeliiklust on 5,5 %, Kangru - Luige AKOL 8367 millest raskeliiklus 3 %.
Liiklussagedus langeb peale Kohilat 7626 (6 % raskeliiklus) pealt 5915 (6% raskeliiklus) peale ning
Rapla juures on AKOL 4676 (6% raskeliiklus).

1.3. Alusdokumendid
1.3.1. Lidhteandmed

Eskiisprojekti pdhieesmargiks on Tallinn - Rapla vahelise maanteelGigus liiklusohutuse taseme
tostmiseks 10iguti parema plaanilahendusega trassi valik, ristmike, ristete ja Rail Balticu trassiga
Idikumiste asukohtade ja optimaalsete ja majanduslikult tasuvate lahenduste leidmine.

Tehniline kirjeldus on esitatud hankedokumentatsiooni osas (Vt 1_HD III Tehniline kirjeldus.pdf).
1.3.2. Uuringud

Eskiisprojekti kaigus teostatavad uurimistddd tédhendavad Uldjuhul avalikult kdttesaadavate andmete
kogumist ning nende anallisi ning analllsile pdhinevate jarelduste ja kirjelduste koostamist, sh
vajadusel ka maksumuste maaramist.

Alusplaanina on kasutatud Maa-ameti ortofotokaarte ja pdhikaarti. Kdrgusinfo kirjeldamiseks on
kasutatud Maa-ameti kdrgusmudelite infot.

Vajadusel on kasutatud eskiisiga kasitletavas 18igus voi sellega piirnevate eelnevalt teostatud topo-
geodeetiliste ja ehitusgeoloogiliste uuringute andmeid.

Liiklusuuringud on teostatud mahus, mis véimaldab:

1. Arvutada ristmike labilaskvust ja madrata teenindustaset;
2. Maarata koormussagedust

Liiklusuuringud on vormistatud aruandena, mis sisaldab:

1) liikluse prognoosi;

2) liikluskoosseisu ja koormussagedust;

3) teenindustaset;

4) liiklusvoogude jagunemist ristmikel ja voimalikke imberjagunemisi;
5) aruande kokkuvotet.

Liikluse prognoosimisel on arvestatud ja analllsitud nii maanteede projekteerimisnormides punktis
1.3 tooduga kui ,Liikluse baasprognoos Eesti riigimaanteedele aastaks 2040™ keskmise kasvuga.

Anallilsi kdigus on hinnatud vdimalikke miratokkeseinte asukohtasid ja mahtusid vastavalt
liiklusuuringu tulemustele.

Valja selgitatud antud maanteeldigu piirkonnas kehtestatud ja koostamisel olevad ild-, detail- ja
eriplaneeringud ning nendega on arvestatud eskiisprojekti koostamisel. Tapsustatud on koik
vdimalikud piirangud, mis vdivad mdjutada tee-ehitust.

Kergliiklusteede vajaduse hindamisel on vélja selgitatud kergliiklustee tunnelite rajamise vajadus
ning kohad, kus on mdistlik kavandada sdidutee (letuskohad. Arvestatud on Harjumaa
kergliiklusteede teemaplaneeringuga.
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Projekti koosseisus on teostatud ulukite liikkumise ja konfliktkohtade analiils, selgitamaks ulukite
voimalikud liikumisalad Ule anallitsitava teeldigu. T66 eesmargiks oli selgitada valja transpordi ja
ulukite liikumise vahelised konfliktalad ning vdimalikud leevendavad meetmed elupaikade sidususe
tagamiseks, soltuvalt eskiisprojekti eesmarkidest ja lahendustest.

Analilis on teostatud olemasoleva informatsiooni podhjal, kasutades andmebaasides ja
planeeringutes sisalduvat informatsiooni (kaitsealad, rohevdrgustik) ning elualade, isendite arvukuse
ja liikuvuse hinnangulist kvantitatiivset kaardistamist vastavalt elupaikade paiknemisele,
olemasolevate andmekogude nagu Eesti Topograafia Andmekogu, CORINE, Eesti Looduse
Infoslisteem jt. alusel.

1.3.3. Planeeringud

1.3.3.1. Kiili vald

Kiili valla tldplaneering on kehtestatud vallavolikogu 16.05.2013 otsusega nr 26. Uus uldplaneering
algatati 19.04.2018 otsusega nr 10 eesmargiga uuendada ja kaasajastada kehtivat lGldplaneeringut.

Kavandatava maanteekoridori kontaktvééndis asuvad kehtestatud detailplaneeringud:

Tamme 20A m, kehtestatud 12.06.2001 nr. 16;
Kustase mi, kehtestatud 09.03.2004 nr 15;

Tammeoksa kinnistu, kehtestatud 20.12.2012 nr 102;
Manni 12 ja 12a kinnistu, kehtestatud 17.04.2014 nr 14;
Tamme III mu, kehtestatud 13.09.2007 nr 59;

Tamme 3 kinnistu, kehtestatud 15.11.2012 nr 94;
Tamme tn 9, kehtestatud 22.08.2019 nr 20

NouhwNe=

1.3.3.2. Saku vald

Saku vallavolikogu 21.09.2017 otsusega nr 56 algatati Saku valla Uldplaneeringu koostamine
eesmargiga uuendada ja kaasajastada 2009. aastal kehtestatud Uldplaneeringut.

Kavandatava maanteekoridori kontaktvé6ndis asuvad kehtestatud detailplaneeringud:

1. POllu DP160, kehtestatud 13.05.2004 nr 49;

Ristiku, kehtestatud 05.09.2017 nr 629;

Todva DP202, kehtestatud osaliselt 12.05.2005 nr 40;

Maritsa, Karja, Krossi, Ndlva ja Pikametsa, algatatud 11.03.2010 nr 34;
Milkopi DP412, kehtestatud 01.03.2016 nr 165;

Loojangu tee 6, algatatud 11.10.2016 nr 889;

Rohu ja Induse DP373, kehtestatud 23.02.2013 nr 141

NouhwnN

1.3.3.3. Kohila vald

Kohila vallavolikogu 27.03.2018 otsusega nr 11 algatati Kohila valla uldplaneeringu koostamine
eesmargiga uuendada ja kaasajastada 20.07.2006 otsusega nr 86 kehtestatud Uldplaneeringut.

Kavandatava maanteekoridori kontaktvoondis asuvad kehtestatud detailplaneeringud:

Metsa kinnistu 011/03;

Prilllimae aleviku ja ldhiala DP 37487, algatatud;

Kdrgemae kinnistu DP 3869, algatatud;

Ari kinnistu 005/07, kehtestatud;

Herilase, Ndlva ja Uustalu kinnistud 1976, kehtestatud osaliselt;
Urge kinnistu 014/05, algatatud;

Ulejde kvartal 1888, kehtestatud;

Saviiri kinnistu 006/05, kehtestatud osaliselt;

Tiksi kinnistu osa 006/06, kehtestatud;

OONQUAWNE
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10. Rebase I kinnistu 028/05, kehtestatud osaliselt;

11. Luha tn kvartali II jrk 014/08, kehtestatud;

12. Luha kvartali 030/06, kehtestatud osaliselt;

13. Konksu talu kinnistu 009/06; algatatud;

14, Kaanu III kinnistu 007/06 kehtestatud osaliselt;

15. Uus-Neeme ja Neeme kinnistud 027/25, kehtestatud;
16. Metsatalu kinnistu 004/05, kehtestatud osaliselt;

17. Kohila vallale taotletavate munitsipaalmaade DP 71217, kehtestatud;
18. Ristikivi kinnistute ja ldhiala DP 023/05, algatatud;
19. J0e kinnistu 011/08, algatatud;

20. Lelu kinnistu 002/04, kehtestatud;

21. Kuku ja Kdopesa kinnistud 010/04, kehtestatud;

22. Malivere vesiveski kinnistu 028/06, kehtestatud;

1.3.3.4. Rapla vald

Kuni Ghinenud omavalitsuse kogu territooriumi hdlmava Uldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad
Rapla vallas Uhinenud valdade senised Ulldplaneeringud. Uue Uldplaneeringu koostamine algatati
Rapla vallavolikogu 20.12.2018 otsusega nr 92. Endise Rapla valla lldplaneering kehtestati
vallavolikogu 01.03.2011 otsusega nr 6.

Kavandatava maanteekoridori kontaktvédndis asuvad kehtestatud detailplaneeringud:

Tonise (Roa), kehtestatud 31.03.2005 nr 25;
TOnise/J0oetaguse tee 1, kehtestatud 25.08.2016 nr 35;
Kangrusoddi, kehtestatud 26.01.2012 nr 2

A WNH

1.3.4. Varasemad projektid

1.3.4.1. Raudalu-Tagadi I6igu (km 4,5-km 23,9) eelprojekt.

Reaalprojekt OU t66 nr P60/06_21, 2008.a oktoobris nigi ette méddasdidud Luige (km 4,0 — km
9,3) ja Kirdalu (km 14,4 - km 19,9) asulatest koos viie liiklussGlmega: Raudalu, Ringtee,
Saustindmme, Tddva ja Tagadi.

Liiklusprognoos aastani 2030 viis jarelduseni, et ette tuleb ndha I klassi maantee kogu Idigu ulatuses.
PBhimantee ristldikesse oli ette nahtud 2+2 sdidurada laiusega 3,75 m ja eraldusriba laiusega 6,0 m
millest haljasriba laius moodustas 4,0 m. Maantee mulde laiuseks oli 27,0 m ndlvusega 1:4.

Trassi horisontaalgeomeetria parameetrid arvestasid projektkiirusega 100 km/h, millele |Iahtetasemel
.hea" vastas (tollaste normide kohaselt) minimaalne ringikdvera raadius 870 m eelkdveratega ja
2200 m ilma eelkdverateta.

Vertikaalgeomeetria puhul loeti minimaalseks kumera kdveriku raadiuseks 10 000 m (Soome ja
Rootsi standardi kohaselt).
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Joonis 1.1 Luige iimbersoidu trassikoridoride variandid (allikas:Reaalprojekt)

Joonis 1.2 Raudalu liikluss6lme eelistatud variant (allikas: Reaalprojekt)
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Liiklussagedus 2030.a. 5
hormikune/&htune tipptund {a/h)

Joonis 1.3 Raudalu s6lme liiklussageduse prognoos 2030 a (allikas: Reaalprojekt)

. TRASSI VARIANT A PIKKUS ON 5422m MNT nr.15 TALLINN - RAPLA - TORI

TRASSI VARIANT B PIKKUS ON 5265a  KIRDALU JMBERSOIT (km 14,4 - 19,9)
} \ / TRASSI VARIANT C PIKKUS ON 5278m  TRASSI VARIANTIDE A, B ja C ULDPLAAN
“ (Trassi valik)

Joonis 1.4 Kirdalu iimbersodidu trassi variandid (allikas:Reaalprojekt)

Kirdalu imbersdidu trassi kasitlus jaab kdesoleva etapi mahust valja.

1.3.4.2. Tagadi - Rapla 16igu (km 23,9 — km 47,5) eelprojekt

Reaalprojekt OU t86 nr V25-07_21 2009.a maikuust nagi ette I klassi maantee rajamise kuni
Arankdla liiklussdlmeni ja II klassi maantee Arankila liiklussdlmest kuni Rapla linna piirini
projektkiirusega 100 km/h lahtetasemel ,hea". Tllpristldige I klassi maantee osas oli analoogne
eelmise 10igu eelprojektis toodule.

Urge ristmiku asukohta oli ette nahtud riste (R1), Kohila liiklussdlm (S1) nahti ette selle praegusest
asukohast Tallinna poole ning sellest 1,5 km Rapla suunas Kohila riste (R3), mis oli Ghenduses Kohila
ja Lohu liiklussdlmedega kogujateede kaudu.
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L __RBES SRR |
: | 5 / { %
S e ’ | ,_-J = \\
KOHIL e ok

HKI&USSOLM (S D

KOHILA

\

Joonis 1.5 Koh|Ia umbrus Iiikluskorraldus (alhkas. ReaalprOJekt)

i P;ARKLAE I:/l/\" Bt
'PUHKEKOHT

a1

Joonis 1.6 Lohu ja Mallvere I||k|ussolmed (allikas: Reaalprojekt)
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Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

- “LABISOIDU
TRUUP -

N
ARANKULA
LIKLUSSOLM (S5)

A

Joonis 1.7 Hagudi ladnepoolne iimbersoit, Kuku ja Arankiila liikluss6lmed (allikas:
Reaalprojekt)

1.3.4.3. Rail Baltic 1435 mm raudtee eelprojekt 16ik 08

Rail Baltic raudtee eelprojekti 16ik 08 asub Harju maakonnas Saku vallas Tagadi, Kurtna, Kirdalu,
Tddva, Kajamaa, Manniku ja Saustindmme kilas, Kiili vallas Kangru alevikus ning Rae vallas
Jarvekilas, Uuesalu Lehmja ja Rae kilas.

Ldigul on projekteeritud vdhemalt 2800 m raadiusega horisontaalkdverad. Jaamavahe
roopmevaheline kaugus sirgetel om 4,20 m. Pikiprofiil on projekteeritud 240 km/h kiirusele suurima
pikikaldega 7,00 %o. Muldkeha laiuseks on 3,80 m darmise rédbastee teljest kuni muldkeha servani.
Kuni 6 m korguse muldkeha ndlvad on kaldega 1:1,5 ja lGle 6 m kdrgused ndlvad kaldega 1:1,75.

Joonis 1.8 Rail Baltic I6igu 08 asukoht. Kangru maanteeviadukti asukoht.
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1.3.4.4. Rail Baltic 1435 mm raudtee eelprojekt 16ik 07

Rail Baltic raudtee eelprojekti I16ik 07 asub Rapla maakonnas Rapla vallas Kuku ja Rdéa kilas, Kohila
vallas Malivere, Loone, Salutaguse, Urge ja Vilivere kiilas.

Ldigul on projekteeritud vdhemalt 2800 m raadiusega horisontaalkdverad. Jaamavahe
rodpmevaheline kaugus sirgetel om 4,20 m. Pikiprofiil on projekteeritud 240 km/h kiirusele suurima
pikikaldega 7,00 %o. Muldkeha laiuseks on 3,80 m darmise rédbastee teljest kuni muldkeha servani.
Kuni 6 m korguse muldkeha ndlvad on kaldega 1:1,5 ja lGle 6 m kdrgused ndlvad kaldega 1:1,75.

Joonis 1.9 Rail Baltic I6igu 07 asukoht. Kohila maanteeviadukti asukoht eelprojektis.

Joonis 1.10 Mailivere maanteeviadukti asukoht eelprojektis.

1.3.4.5. Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 17,6-21,0 I6igu pohiprojekt

Sweco Project AS t66 nr 17420-0009 n&gi ette keskpiirde ehituse Kirdalu-Tagadi I8igule. Vasak- ja
tagasipoordeks on ette nahtud péordekohad.

Keskpiiret kasutatakse vahendamaks voimalust sattuda raskesse liiklusGnnetusse. TeelGik valiti,
kuna seal on mitmed ohutegurid liiklejatele: suur liiklussagedus, lauged kurvid ning mitmed
laupkokkupdrke avariid.
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Kuupéev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

1.3.4.6. Uue Tallinn-Rapla 16igu raudtee projekteerimine ning ehitusaegse jarelvalve
teostamine. Leping nr RBR 2018/10

Consolidated Preliminary Technical Design (CPTD) EEQ02 Gihendas eelprojekti Idigud 8, 9 ja 9a (Rapla
maakond-Ulemiste; Soodevahe-Muuga). K&esoleva eskiisprojektiga on seotud lepingu prioriteetne
I10ik (DPS2) Kangru-Rapla, mis on jagatud indikatiivseteks ehitusldikudeks:

8. Raudteeliin DPS2 algusest Kangrust kuni Luige jaamani;
9. Raudteeliin Luige jaamast Saku Jaamani:

10. Raudteeliin Saku jaamast Kurtna jaamani;

11. Kurtna jaam

12. Raudteeliin Kurtna jaamast Rapla maakonna piirini

Loigul on ette nahtud 13 viadukti ja silda, 4 6kodukti ja 29 truupi.
1.3.4.7. Uue Parnu-Rapla I16igu raudtee projekteerimine ning ehitusaegse jarelvalve
teostamine. Leping nr RBR 2017/27

Consolidated Preliminary Technical Design (CPTD) EE001 (ihendas eelprojekti I8igud 4-7 (Tootsi-
Harju maakond). Kaesoleva eskiisprojektiga on seotud prioriteetsed 16igud DPS1 Kohila ja DPS2 Alu-
Malivere.

Loik DPS 1 on indikatiivselt jagatud ehitusldikudeks:

1. Kohila jaam;
2. Raudteeliin Kohila jaamast Harju maakonna piirini

Loigule on ette nahtud 6 viadukti ja silda, 2 6kodukti ja 17 truupi.

Loik DPS 2 koosneb eelprojekti 16igu 6 osast (6,6 km) ja 7 osast (12,1 km) ning sisaldab raudteed
Rapla jaamast Kohila jaamani. Ldigule on ette nahtud 7 viadukti, 2 6kodukti ja 13 truupi.

1.3.5. Normdokumendid

Eskiisprojekti koostamisel on arvestatud jargmiste normdokumentide, standardite ja ametlike
juhenditega:

Planeerimisseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud nduded;
Ehitusseadustik ja sellest tulenevalt kehtestatud nduded;
Liiklusseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud nduded;

Elektriohutusseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud nduded;

a A W N =

Projekteerimisnormid,
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/0000/0076/3437/TSM _m_55 .pdf

Nouded tehnovdorkude ja -rajatiste teemaale kavandamisel. MA 2018-015;

Riigiteede liikluskorralduse juhis. MA 2018-008;

EVS 843:2016 Linnatanavad;

Jalakdijate- ja jalgrattateede projekteerimine. Transpordiameti juhend 11/2014 (2014).
Liikennevirasto. Helsinki;

10. Riigiteede haljastustédde juhis. mA 2018-13;

11. Rootsi normid ,Vagars och gators utforming" Traffikverket Publikation 2020:029

12. “Guide to cost-benefit analysis of investment projects for Structural funds - ERDF, Cohesion
Fund and ISPA”;

OON o
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T66 number: 2019_0059
Kuupéev: 30.07.2020

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619
Tallinn-Rapla 16ik
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Eskiisprojekt
Seletuskiri

2. Olemasolev olukord

2.1. Projekti ala liithikirjeldus

Objekti algus on Harju maakonnas Tallinna NOomme linnaosa territooriumil Raudalus, kulgeb labi Kiili
ja Saku valla Rapla maakonnani. Rapla maakonnas labib maanteetrass Kohila valda ja I6peb Rapla
vallas Rapla linna territooriumil.

Tabel 2.1. Projekti ala ristumised tianavate ja riigimaanteedega

tahis

4,18
5,31
5,89
6,09
6,43
6,88
7,17
7,24
7,37
7,64
8,21
8,60
9,00
9,36

10,94

11,75

13,94

15,27

15,47

17,42

18,34

20,12

24,84

26,10

27,39

28,36

29,92

30,44

31,26
31,71
33,68

11115

1180

11

1181, 11157
11159

11151
11240
11152
11153
11153
3170373
11202
11220

3170171
20106
3170169
3170156
3170154
20107

Trassi algus
Kurna-Tuhala Harju, Kiili vald
Kasteheina tn

Viirpuu tn

Tammemasti tee

Jarve, Vambola

Tamme

Lehola

Luige

Manni, Tuule

Meremehe, Kesa

Luige I Ghendustee

Tallinna ringtee

Luige II Ghendustee, Sausti-Kiili
Kivi tee Harju, Saku vald
Ndmme tee
Lokuti tee
Tddva-Nabala
Todva-Hageri
Kirdalu-Kiisa
Kirdalu tee
Kirdalu tee
Sadama tee Rapla, Kohila vald
Vaida-Urge

Kernu-Kohila

Vaélja tn

Ristikivi tee

Kohila liivalao tee

Oskoldi tee

Lelu tee

Sihi tee

Lohu-Kohila

SKEPAST [ &] PUHKIM

NOomme LO

Kangru alevik
Kangru alevik
Kangru alevik
Luige alevik
Luige alevik
Luige alevik
Luige alevik
Luige alevik

Luige alevik

Saustindmme kila

Saustindmme kila

Lokuti kila
Tddva kila
Tddva kila
Kirdalu kila
Kirdalu kula
Tagadi kila
Urge kila
Urge kila
Urge kila
Kohila alev
Kohila alev
Loone kila
Loone kula
Loone kila
Loone kila
Malivere kila
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T66 number: 2019_0059

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619
Tallinn-Rapla 16ik

Eskiisprojekt

Kuupédev: 30.07.2020 Osa 1. Teed ja liikluskorraldus Seletuskiri
36,00 20109 Seli-Angerja Rapla, Rapla vald Rda kila
36,90 14 Kose-Purila Rda kila
38,70 20113 Hagudi-Kodila Kuku kila
39,70 20115 Hagudi jaama tee Hagudi alevik
42,80 20123 Arankdla-Juuru Arankila
43,00 20143 Rapla-Arankila Arankila
46,53 20141 Rapla-Varbola Uuskdla
46,97 20143 Rapla-Arankila Uuskdla
47,45 2007 Kiriku ring Rapla linn
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T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupégev: 30.07.2020 TaI_Iinr_1_—RapIa I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Jargnevalt on toodud olemasolevat olukorda illustreerivad materjalid.

Foto 2.1. Vaade Viljandi maanteele km 4,00

) Google L

Foto 2.2. Vaade Viljandi maanteele km 4,50 (Maantee nr 15 algus)
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Foto 2.4. Vaade Kangru ristmikule mnt nr 11115 (Kangru tee) poolt.
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Google

Foto 2.5. Vaade maanteele km 6,55

Foto 2.6. Vaade maanteele km 7,6
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Foto 2.7. Vaade maanteele km 8,5

i

Foto 2.8. Vaade maanteele km 11. Paremal Kivi tee (k6rvalmaantee nr 11159)
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Kuupégev: 30.07.2020 TaI_Iinr_1_—RapIa I6ik Seletuskiri
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Foto 2.9. Vaade enne Todva joe silda km 12,8

Foto 2.10. Vaade Lokuti tee ristmikule km 14,0
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Foto 2.12. Vaade Tagadi kiilas km 20,0
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Foto 2.13. Vaade Urge ristmikule km 26,1

Foto 2.14. Vaade Kohila ristmikule km 27,4
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Foto 2.16. Vaade Malivere ristmikule km 33,7
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£ ' ‘ Google

Foto 2.17. Vaade Kuku ristmikule km 38,7

Foto 2.18. Vaade Hagudi alevikus km 39,5
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o
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Foto 2.20. Vaade Rapla-Arankiila mnt 20143 ristmikule km 43,0
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Foto 2.21. Vaade Rapla-Varbola mnt 20141 ristmikule km 46,5
> \1’ “ | F‘

\

Foto 2.22. Vaade Rapla-Arankiila mnt 20143 ristmikule km 47,0
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Kuupéev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

2.2. Ehitusgeoloogilised tingimused

2006 a. detsembris teostatud Luige Umbersdidu geoloogiliste eeluuringute kaigus toodi esile, et
arvestada tuleb uleriigilise téhtsusega Tallinn-Saku liivamaardlaga, mille passiivse tarbevaru plokke
trassi variandid |abisid. Uks variantidest lbis ka tihte aktiivse tarbevaru plokki. Manniku raba osas
on tegu kohaliku téahtsusega kinnitatud aktiivse reservvaruga Valdeku turbamaardla. Hetkel on maa-
ala suures osas kaitseministeeriumi halduses ja seda kasutatakse Oppepolligoonina.

Ala jaab Manniku fluviglatsiaalsele deltale, kvaternaarsete setete paksusega lle 10 meetri, millele
jargnevad Keskordoviitsiumi Kahula kihistu savikad karbonaatkivimid.

Hudrogeoloogiliselt moodustab Manniku raba kohaliku veelahkme filtratsioonivooluga peamiselt
Ulemiste jarve (N) ja Paaskiila jde (W) suunas. Veetase varieerub 0 - 1,5 m siigavusel maapinnast
ja on liivakarjaaride kuivendava madju all.

Trassi kulgemine peaks toimuma voimalikult lahedal Luige asulale, mis lubab sailitada olulised
maavarad. Maantee alguse piikond on kaetud kdrge mannimetsaga, mille kasuvukihi moodustab 10-
80 cm paksune liivasegune muld. Selle all on deltaalale iseloomulik eriterastikuline liiv, mis ulatub
mitme meetri siigavuseni. Umbersdidu teine osa labib siirdesoo halvasti lagunenud turbaala, mille
sette paksuseks on 0,70 - 4,1 meetrit. Tegemist on liigniiske maa-alaga, mille aluspinnase
moodustavad erineve jamedusega liivad.

2007 a. detsembris teostati uuringud Idigule Saustindmme - Tagadi, mis hildroloogiliselt asub
enamasti kuivemal alal. Niiskemad alad paiknevad Ringtee liiklussdlme ja Sausti turbamaardla aladel.
Loik kulgeb Pohja-Eesti lavamaa moreentasandikul, kvaternaarisetete paksusega 2...10 meetrit.
Pinnakattena esineb glatsiaalseid (saviliivmoreen, saviliiv, liivsavi ja savi) ja fluvioglatsiaalseid
(lilvad, kruusad) setteid.

Kirdalu Umbersdidu alal varieerub algul kasvukihi paksus vahemikus 0,2 ... 0,7 meetrit, I18igu teine
pool Iabib margala liletade kuivenduskraave ja Jarve oja. Hastilagunenud turbakihi lasundi paksuseks
on 0,3...1,3 meetrit, aluspinnaseks on kruusane saviliiv ja rahkne liivsavi.

Tddva liiklussdlme asukoht Kirdalu iimbersdidu alguses on osaliselt soostunud alal. Tagadi liiklussGlm
Umbersdidu 10pus asub kuivemal alal.

Kohila-Hagudi 10igul varieerub kvaternaari sette paksus 5..10 m vahemikus, kohati 2,0 m.
Aluspinnaseks erinevate lademete, Tagadi-Kohila 18igus Ulem-Ordoviitsiumi Paekna kihistu ja Kohila-
Hagudi 18igul Pirgu ladestu lubjakivi ja mergel.

Urge ja Lohu piirkonnas kulgeb olemasolev maantee osaliselt mattunud oru alal, kus pinnakatte
moodustavad Balti jaajarve setted (erinevad savid, liiv, aleuriit)

Hagudi idapoolne Umbersdit kulgeb 5..10 meetri paksuste kvaternaarisetete alal. Pinnakatteks
0,2..0,3 m paksused koreserikkad leostunud ja leetjad mullad, millele jargnevad Pleistotseeni
ladestiku glatsiaalsed setted (moreen, liivsavi ja saviliiv) kuni 10 meetri stigavuseni.
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Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619

Eskiisprojekt
Seletuskiri

3. Maantee projektlahendus

3.1. Uldandmed

Projekti eesmargiks on Tallinn - Rapla

ristmike parendamise ja raudteega I0ikumise erinevate lahenduste abil.

IGigu liiklusohutuse suurendamine plaanilise geomeetria,

e 1. I8ik Harjumaal Tallinnas, Kiili ja Saku vallas Raudalu-Todva (km 4,18 - km 13,5), sh

o

O O O O 0O O O ©O

o

Kangru moodasoit;

Kangru liikluss6lm km 5,17-6,57;

RB Luige jaama tee tunnel km 7,26

Luige moodasoit;

Sausti liiklussdlm km 8,25-10,0;
Saustindmme 6kodukt km 9,96-10,1;

Oie tee riste (tunnel) km 10,39;
Saustindmme liiklussdlm km 11,45-12,45;
Vaéana joe loomapaas km 12,35;

Hao riste km 12,8

e 2. 10ik Saku vallas Todva - Kohila (km 13,5 - km 23,4), sh

o

O O O O O O

o

Lokuti mahasoit km 13,55;

Todva mahasoit km 14,00

Todva liiklussdlm km 14,7-16,2;
Kirdalu iimbersoit;

Kirdalu 6kodukt km 18,07-18,20;
Tagadi liiklussdlm km 19,15-20,5;
Leopere riste (tunnel) km 21,87;
Traksi riste (tunnel) km 23,0

e 3. 10ik Kohila ja Rapla vallas Kohila - Hagudi (km 23,4 - km 36,2), sh

o

O O 0O 0O 0O 0o 00O O o O o o o o

o

Urge 6kodukt km 23,8-23,96;

Sadama tee mahasoit km 24,22;

Urge liiklussdlm km 25,2-26,0;

RB viadukt km 26,3;

Kohila (Salutaguse tee) riste km 26,75;
Kohila tee pealesodit km 26,82:

Valja mahasdit km 27,74;

Loone liikluss6lm km 30,0-30,7;

Loone 6kodukt km 31,0-31,16

Keila joe sild km 31,7;

Lohu liiklusdlm km 33,0-33,45;

RB Malivere viadukt km 34,2;

Kivisilla mahasoit km 35,0;

Roa riste (tunnel) km 35,4;

Rae mahasdit km 35,56;

Tongi 6kodukt (Uhine koos RB ja rdt) km 35,85-36,10;
Kuku liikluss6lm km 36,1-36,7

e 4. |0ik Rapla vallas Hagudi - Rapla (km 36,7 - km 46,25), sh

@)

O O O O O O

Hagudi imberséit km 36,7-40,5;
Uugivalja tee kergtunnel km 38,3;
Hagudi kila riste (tunnel) km 40,25
Arankila 6kodukt (koos rdt) km 41,7;
Arankdla liikluss8lm km 41,7-42,5
Rapla-Varbola tee ringristmik km 45,9
Rapla linna piir km 46,25;
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Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

3.1.1. Projekteerimise ldhtetase

Projekteerimise lahtetase on tehnilises kirjelduses ette antud rahuldav (R). Sellise |ahtetaseme korral
loovad maantee parameetrid tingimused ohutuks liikluseks tavaoludes. Erandiks on projektkiirus 120
km/h, mis liiklussagedusest lahtuvalt maaratud tee klassile vastavalt valitakse tasemel (H).

3.1.2. Maantee klass ja liiklussagedus

Tabel 3.1. Maanteede jaotus klassidesse (allikas: Maanteede projekteerimisnormid)

EELICERERS Eeldatav AKOL, a/o66p

Taandatud
soiduautole

Kiirtee Ule 40 000 Ule 45 000
I Ule 14 500 Ule 18 500
II 6 000-14 500 7 200-18 500
ITI 3 000-6 000 3 500-7 200
v 500-3 000 1 000-3 500
\Y 50-500 100-1 000
VI Kuni 50 Kuni 100

3.1.3. Eeldatav liiklussagedus, ldbilaskvus ning teenindustase

Projketlahendus peab tagama avestusperioodi 10puks eeldatud liiklussageduse lébilaskvuse maantee
kdikidel elementidel etteantud teenindustasemega. Maantee klassi maaramisel vdetakse Uldjuhul
arvestuslikuks ajavahemikuks 20 aastat rajatise kavandatud valmimisaastast. Maantee etapiviisilise
ehituse kavandamisel vdib vOtta maantee klassi madramisel liiklussageduse prognoosi
ajavahemikuks 10 kuni 40 aastat. Kéesoleva projekti koosseisus teostatud liiklusuuringuga (Vt 4_1
ja 4_2) prognoositi liiklussagedus ajavahemikuks 30 aastat alates aastast 2020.

Taandamistegurid liiklussageduse taandamiseks sdiduautole:

K=1,0 - sOiduauto ja selle baasil ehitatud kaubaveok voi vaikebuss kuni 12 reisijale;
K=2,0 - Uksik veoauto ja tema baasil ehitatud eriauto;

K=3,0 - buss rohkem kui 12 reisijale;

K=4,0 - veoauto voi veduk tais- vOi poolhaagisega
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Joonis 3.1 Liiklussageduse prognoos km 4,5 - 5,3
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Joonis 3.2 Liiklussageduse prognoos km 5,3 - 9,0
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Prognoositud liiklussageduse ja koormusageduse alusel on alates trassi algusest kuni Urge (Kohila)
liiklussdlmeni pohjendatud I klassi maantee rajamine. Samuti on pdhjendatud eraldiseisva jalgtee
rajamise vajadus 10igul Kohila-Hagudi (projektkiirusel > 80 km/h; 100 JK+JR/606p). Jalgtee
minimaalne laius 2,0 m.

Joonis 3.3 Liiklussageduse prognoos km 17,4 - 27,4
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Joonis 3.4 Liiklussageduse prognoos km 27,4 - 33,7

Olemasolevate ristmike teenindustase Ohtuse tipptunni vasakpddrdest lahtuvalt oli 2019 aastal
loendusandmete pdhjal valdavalt E (Urge ristmikul F), Lohu ja Hagudi ristmikel D. See nditab, et
juba praegu ei ole need ristmikud ndutava teenindustasemega.
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Joonis 3.5 Arvutusliku tipptunni poordeliiklus Lohu-Kohila tee ristmikul

Uldjuhul on projekteerimise ldhtetasemel rahuldav (R) ndutav teenindustase 200. tipptunni
liiklussageduse puhul C vdi D, erandina on lubatud ka teenindustase E. Teenindustasemel E on
ristmiku kasutustase 0,9 ehk ooteaeg 35-50 sek, teenindustase F tahendab, et kasutustase on
suurem kui 1,0 ehk ooteaeg on lle 50 sekundi ja tegu on ummikuga.
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Labilaskvusarvutused 30. tipptunni liiklussagedustega peavad tagama kasutustaseme z < 1,0 (EVS
843:2016 ,Linnatéanavad").
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Joonis 3.7 Arvutusliku tipptunni poordeliiklus Seli-Angerja tee ristmikul
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Joonis 3.8 Arvutusliku tipptunni péérdeliiklus Kose-Purila tee ristmikul
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Joonis 3.9 Arvutusliku tipptunni péordeliiklus Hagudi-Kodila tee ristmikul
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Joonis 3.10 Arvutusliku tipptunni poordeliiklus Arankiila-Juuru tee ristmikul
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Tabel 3.2. Jalgtee vajadus soéltuvalt eeldatavast liiklussagedusest

Jalakaijate ja jalgratturite liiklussagedused 60pdevas autoliikluse

Maantee klass erinevatel projektkiirustel (km/h)
w0 | s | >0 |
II 200 100 50
111 250 150 100
v 300 200 150
\ 400 250 200
VI - 300 200

3.1.4. Ristmike ja mahasoéitude asukohad

Projekteeritud maanteeldik algab parast Raudalu asumit Kangru méddasdiduga, mis ristub km 5,575
Rail Baltic Tallinn-Rapla raudteeldiguga.

Kdrvalmaantee nr 11115 Kurna-Tuhala (Kangru tee) U(hendatakse liiklussdlme rampidega
ringristmikuga selle uuel trassil, mis algab Kangru aleviku idapiirilt kdvera raadiusega 380 m. Kangru
aleviku ja Rail Baltic raudtee ning Tallinna Umbersdiduraudtee (hisele trassikoridorile 1ahim punkt
kdrvalmaanteel paikneb sealjuures olemasoleva Viljandi mnt ristmikul. Raudteede projekteeritud
kdrgusmark (+45.65) antud kohas on ca 3 m allpool olemasoleva tee pinda (+48.68). Kangru
moddasdidu ladnepoolsed rambid on projekteeritud Rail Baltic raudteed ja Tallinna ringraudteed
Uletava Uhise maanteeviadukti alla.

Kangru aleviku juurdepaasuks on kdrvalmaanteele kavandatud taiendav vaiksemat tilpi ringristmik,
mille Gks haru GUhendab ka Uuesalu elamurajooni.

Ajutise variandina on enne Luige alevikku ette nahtud Uhendus olemasolva Viljandi maanteega,
Tammemasti tee, Viirpuu tn ja Kasteheina tn saavad Uhenduse ajutise trassiga T-kujulise ristmiku
naol.

Kergliiklejatele on ette nahtud sild lle raudteede olemasoleva Viljandi maantee trassil, mis Ghendub
olemasoleva kergliiklusteega. Maantee ja raudteede Uhisel viaduktil on Uhel pool ette nahtud
kergliiklustee, mis Ghendab Kangru aleviku laane pool paikneva supluskohaga Raku jarve aares.
Kasteheina tédnava pikendusele on liikluss6lme idapoolsete rampide alla ette ndhtud kergliiklustunnel.

Km 7,26 ristub maantee Rail Baltic Luige jaama Uhendusteega eri tasapinnas.
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Joonis 3.11. Kangru liiklussdlm ja alevikust mé6édasdidu liikluslahendus

A

Jargmine liikluss6lm asub 4,5 km kaugusel. Liikluss6lm lahendab tugimaantee nr 15 ristumise
Tallinna ringteega ja (hendab selle olemasoleva Luige liiklussGlme kaudu ka Luige alevikuga Rapla
poolt tulijatele.

SKEPAST [ &] PUHKIM 34/ 87



T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupégev: 30.07.2020 TaI_Iinr_1_—RapIa I6ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

—~— g =

SAUSTI LIIKLUSSOLM -

©  taisvalgustus ——

i

Qo it
il

Joonis 3.12. Sausti liiklussolm

Tallinna ringtee ja Saustindmme kiila elamuala vahele on lahtuvalt ulukiuuringust (Vt 4_3) ette
nahtud 6kodukt, mis tagab rohekoridori jatkuvuse. Elamuala ldbiva Oie tee pikendusele on ette
nahtud tunnel, mis U(hendab teisele poole uut maanteetrassi jaavad talud Saustindmme
kulakeskusega. Tunnel on ka kergliiklejate paasuks kehele poole maantee serva ette nahtud
bussipeatustesse.

Jargmine liiklussdlm asub 2,5 km kaugusel Saustindmme kilas enne Lokuti kila piiri (km 12).
LiiklussGlm Uhendab Saustinomme kila elurajooni ja Lokuti kila tugimaanteega. Olemasoleva
maantee 10ik Sausti liiklussGlmest kuni Lokuti kilani jaab kogujateeks, mille koosseisus on ka
kergliiklejatele eraldatud osa.

Vahetult parast Saustindomme liiklussdlme Lokuti kiila piiril on ette nédhtud loomapads maantee alt
Vaana joe projekteeritava silla aluste kallasradade kaudu.

Lokuti killa Todva detailplaneeringuga ette nahtud kuni 3500 elanikuga elamuala (hendus
tugimaanteega toimub Pauli alled ja Hao teed Ghendava riste (km 13 tunnel vdi viadukt) kaudu l&bi
Saustindmme liiklussdlme. Bussipeatused on ette nahtud kahel pool tugimaantee servas riste
piirkonnas.

Lokuti kiilas asuva farmi Glhenduseks on voimalik ette ndha parempéérdega maha- ja pealesoit Lokuti
teega ristumisel.

Lokuti kiilas jouab uus maanteetrass korraks kokku olemasolevaga, et Todva kilas suunduda Kirdalu
moodasdidule.
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Joonis 3.13. Saustinomme liiklussolm

Todva liiklussGlm (km 15) on Kirdalu imbers®idu alguseks. Liiklussdlm loob (ihenduse Lokuti kiilas
asuva Tddva kinnistu detailplaneeringualaga ning Todva kiilas asuvate kdrvalmaanteedega 11240
Todva-Hageri, 11342 Saku-Tddva ja 11151 Tddva-Nabala.

| " o ot ol g |9

Joonis 3.14. Todva liiklussolm

Kirdalu Umbersoit jalgib maakonnaplaneeringus kajastatud koridori, kulgedes Jarve oja idakaldal
Nabala-Tuhala looduskaitseala piiril.

SKEPAST [ &] PUHKIM 36/ 87



T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupéev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Enne Tagadi kila on rohekoridori jatkuvuse tagamiseks ette ndhtud ékodukti rajamine.

Kirdalu Umbersodit 10peb Tagadi liiklussdlmega (km 20), mis loob Uhenduse tugimaantee ja
kdrvalmaanteede 11153 Kirdalu tee, 11154 Tagadi-Kurtna ning olemasoleva tugimaantee I8iguga,
mis jaab kasustusse kogujateena.

T

Joonis 3.15. Tagadi liikluss6lm

Tagadi liiklussdlmest Harju maakonna piirini on kohaliku liikluse jatkuvuse tagamiseks ette nahtud
kask ristet eeldatavasti tunnelite naol Tagadi bussipeatuse (km 22) ja Traksi bussipeatuse (km 23)
asukohas. Tagadi liiklussdlmest kuni Sadama teeni on ette ndhtud rajada kogujatee, mis kasutab
osaliselt ara kdrgepingeliini koridori ja Ghendab tugimanteest ida poole paiknevaid elamualasid.

Jargmine rajatis tugimaantee nr 15 trassil on 6kodukt (vana km 24,5; uus km 24) vahetult parast
Rapla maakonna piiri 4 km kaugusel Tagadi liiklussdlmest.

Okoduktist 1,5 km kaugusele on ette ndhtud Urge liiklussdlm, mis on kavandatud peamiseks Kohila
alevi juurdepaasuks. S6lme kaudu saab Uhenduse kdrvalmantee 11202 Vaida-Urge, maantee 11220
Kernu-Kohila thendamiseks liiklussdlme tuleb rekonstrueerida Urge kiilas Urge tee ja Kohila alevikus
Harjaoja tee kokku 1,5 km pikkuselt. Nende kahe tee ristumisele kavandatud ringristmikult saab
Uhenduse ka Rail Baltic Kohila jaam ja Kohila alevi T6dstuse tanav.

Urge liiklussdlme ja praeguse Kohila ristmiku vahelisel alal on ette nadhtud viadukt Gle Rail Baltic
Tallinn-Rapla 10igu raudtee. Kohila alevi peamise liiklussdlme rajamine Urges vdhendab
liiklussagedust tugimaanteel méargatavalt ja I klassi maantee rajamine ei ole peale seda s6lme enam
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vajalik, ka maanteeviadukt Ule Rail Baltic raudtee on voimalik rajada ainult 1+1 lahendusena. Parast
ristet Salutaguse teega jatkub tugimaantee 2+1 ristldikega (Tuup IIc).

Kdrvalmaantee 11220 Kernu-Kohila ristmik tugimaanteega likvideeritakse ja selle 10ik alates
Harjapea teest viiakse ristega lile mnt nr 15 ning Uhendatakse Salutaguse teega. Vdimalik on Kernu-
Kohila maanteelt parempddre Rapla suunas eraldiasetseva rambiga, mis kulgeb Luha tanava kvartali
IT jrk detailplaneeringuala servas.
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Joonis 3.16. Urge liiklussdolm ja Kohila riste

Edasi on kavandatud 2+1 ristldikega tee jargmise suurema ristmikuga Loone kiilas. Olemasolev Lelu
tee Uhendus karjatunneli kaudu maantee alt (olev km 31,3; uus km 30,6) annab vdimaluse
eritasandilise ristmiku rajamiseks. Tunnelist 500 m Rapla suunas on ette nahtud loomapaas 6kodukti
naol.
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Joonis 3.17 Loone eritasandiline liiklussd6lm ja 6kodukt

Malivere kilas (uus km 33) (hineb Kohilast Keila joe vasakkaldal alguse saav korvalmaantee nr
20107 Lohu-Kohila tugimaanteega nr 15. Suurema ohutuse tagamiseks Malivere kila liikluse
teenindamisel on sinna otstarbekas rajada eritasandiline liiklussdlm (Lohu) olemasolevate teede
trassil.

Lohu liiklussdlmest 1 km Rapla suunas ristub mnt 15 Rail Baltic Tallinn-Rapla raudteega (Malivere
viadukt, uus km 34,1). Maantee on kavandatud 1+1 ristldikega olemasoleval trassil, viaduktil on ette
nahtud ka kergliiklustee.
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Joonis 3.18 Lohu liiklussolm ja Rail Baltic raudteed liletavad viaduktid

Maantee jatkub 2 km ulatuses olemasoleval trassil keskpiirdega ristldikega 1+1, mahasdidud (12 tk)
suletakse. Juurdepdas elamualadele lahendatakse kogujateedega, mis kulgevad tugimaantee
trassiga paralleelselt elamualade tagumisel piiril. Kogujateed ihendatakse Rda ristega, millele eelneb
Kivisilla mahasoit km 35,0 vasakul ja jargneb Rae mahasdit km 35,56 paremal pool. Teepikkus RB
viadukti laheduses olevast Valjapere elamualalt Réa risteni on 1,4 km, Kuuse ja Heki maailksuselt
1,1 km. Nii ei Uleta teepikkuse suurenemine elanikele tikskdik mis suunas liikudes 3 km.

Km 35,4 (uus) Roa kilas ristub tugimaantee kdrvalmaanteega 20109 Seli-Angerja, mis on
lahendatud kogujateid Ghendava ristena.

Jargmine eritasandiline liikluss6lm (Kuku) on kavandatud Roéa kilas (uus km 36,32), vahetult enne
liilklussdlme on ette néhtud jérjekordne loomapéaéds, mis peab té6tama koos projekteeritavate Rail
Baltic ja olemasoleva raudtee analoogsete rajatistega.

SKEPAST [ &] PUHKIM 40 / 87



T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuup&ev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla [5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

SR " NN
OKODUKT ULE _ 4o
OLEVA RAUDTEE *
~ N -

Joonis 3.19 Kuku liikluss6lm ja 6kodukt Réa kiilas

Edasi suundub maantee uuele trassile (Hagudi idapoolne Umbersdit) ning liitub olemasoleva
tugimaantee trassiga Hagudi kiilas Lageda talu juures.

Eelprojektis kajastatud Hagudi l1d&nepoolne imbersdit I6ikub enne Hagudi kiila korduvalt Rail Baltic
eelprojektis kinnitatud raudteetrassiga (mis eelprojekti ajal ei olnud teada) ja ei kuulu seetéttu
kdesolevas projektis kasitlemisele.

Parast Hagudi liikluss6lme suundub uus maanteetrass olemasolevas koridoris Rapla suunas.
Arankdilas on ette nahtud eritasandiline ristumine Viljandi raudteega.
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Joonis 3.20 Arankiila liikluss6lm ja 6kodukt

Tabel 3.3 Mnt nr 15 mahasoidud ja ristmikud

Asuko i
PK+m
ﬂm - n -

Viljandi mnt - Tallinna linn Némme linnaosa

1 4,214 téanav Elamurajoon 7,0 pusi Riida 4,224
2 4,245 tanav Elamurajoon 5,0 pusi 4,251

Mnt nr 15 Harjumaa Kiili vald

1 4,559 P+m 4,0 -
2 4,676 P+m 3,0 -
3 4,843 P+m 3,0 - 2+2
4 5,231 P+m 3,0 -
5,305 T kdrvalmaantee 8,0 pusi Kurna-Tuhala
5,571 T 10,0 Kangru liiklussdlm
5 5,885 P+m 3,0 - 2+2
6 5,887 eratee tegevuskoht 5,0 kruus Kasteheina
7 6,089 Kohalik tee Elamurajoon 5,0 Asfalt Viirpuu
8 6,344 eratee Elukoht 3,0 Kruus
9 6,41 P+m 3,0 -
6,426 Viljandi mnt - Luige m66dasoit Ajutine T-ristmik
10 6,426 eratee Elukoht 4,0 kruus Tammemasti
11 6,492 eratee elukoht 4,0 Kruus a2
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T66 number: 2019_0059

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619

Tallinn-Rapla 16ik

Eskiisprojekt

Kuupédev: 30.07.2020 Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus
PK+m
12 6,526 eratee elukoht 4,0 asfalt
13 6,594 eratee elukoht 4,0 kruus
14 6,628 eratee elukoht 4,0 kruus
15 6,713 eratee elukoht 4,0 kruus
16 6,754 eratee elukoht 4,0 kruus
17 6,803 eratee elukoht 4,0 Asfalt
18 6,822 eratee elukoht 4,0 kruus Vambola
19 7,055 eratee eluokoht 4,0 kruus
20 7,17 eratee elukoht 4,0 asfalt Tamme
21 7,231 eratee elukoht 4,0 kruus Lehola
22 7,365 eratee elukoht 4,0 asfalt Luige
23 7,41 eratee elukoht 4,0 kruus
24 7,44 eratee elukoht 4,0 asfalt
25 7,54 eratee elukoht 4,0 kruus Tammetalu
26 7,631 eratee elukoht 3,0 kruus RGOMuU
27 7,643 eratee piiramata 6,0 asfalt Manni
28 7,859 muu tegevuskohht 4,0 asfalt
29 8,035 eratee elukoht 5,0 asfalt A/U Killus
30 8,09 eratee elukoht 4,0 kruus
31 8,111 eratee elukoht 4,0 kruus
32 8,143 muu muu 3,0 kruus
33 8,148 eratee elukoht 4,0 kruus
34 8,204 eratee elukoht 4,0 kruus Kesa
35 8,205 eratee elukoht 4,0 kruus Meremehe
36 8,534 muu piiramata 5,0 asfalt Mnt 11 ja 15 thendus
8,589-8,64 (0] LUIGE I
9,156 Y LUIGE II
2+2
9,341 (0] LUIGE II
9,74 Y LUIGE II
37 9,68 muu P+m 2,5 kruus 2+2
38 10,241 muu P+m 2,5 kruus
39 10,441 muu muu 3,0 asfalt
40 10,546 eratee elukoht 2,5 kruus
41 10,692 eratee elukoht 2,5 kruus
42 10,768 eratee elukoht 2,5 kruus
43 10,891 muu muu 3,0 kruus
10,914 T SAKU TEE 11159 Oie tee riste mnt 15 alt
km 10,4
44 11,065 eratee elukoht 2,5 kruus 2+2
45 11,497 eratee elukoht 3,0 kruus
46 11,667 muu P+m 3,0 kruus
47 11,786 eratee elukoht 3,0 kruus
48 12,01 Kohalik tee piiramata 5,0 asfalt
49 12,6 eratee tegevuskoht 4,0 asfalt
50 12,707 eratee tegevuskoht 3,0 asfalt
51 12,727 eratee P+m 3,0 Kruus
52 12,905 eratee elukoht 2,5 kruus
53 13,079 muu P+m 2,5 kruus
54 13,086 eratee elukoht 2,5 kruus
55 13,093 muu P+m 3,0 kruus
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T66 number: 2019_0059
Kuupédev: 30.07.2020

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619
Tallinn-Rapla 16ik

Eskiisprojekt
Seletuskiri

Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Asukoht,
PK+m

56 13,184 Kohalik tee
57 13,931 Kohalik tee
58 13,978 muu
59 14,2 muu
60 14,223 eratee
61 14,357 muu
62 15,129 eratee
15,267 T
63 15,405 muu
15,47 T
64 16,025 eratee
65 16,142 eratee
66 16,356 Kohalik tee
67 16,663 eratee
68 16,668 eratee
69 16,858 eratee
70 16,985 eratee
71 16,998 eratee
72 17,099 eratee
73 17,165 eratee
74 17,305 eratee
75 17,35 eratee
17,415 T
17,694 T
76 17,709 eratee
17,738 Y
77 17,782 eratee
78 18,127 eratee
79 18,189 eratee
80 18,209 eratee
18,267 Y
18,343 T
81 19,73 eratee
20,125
20,134 T
20,169 Y
82 20,31 eratee
83 20,418 Kohalik tee
20,972 Y
21,015
84 21,022 eratee
85 21,408 eratee
86 21,486 eratee
87 21,815 eratee
88 21,934 Kohalik tee
89 21,971 eratee
90 22,462 Kohalik tee
91 22,463 Kohalik tee

SKEPAST [ &] PUHKIM

m - H

piiramata 4,0
piiramata 5,0
tegevuskoht 3,0
P+m 4,0
elukoht 4,0
muu 3,0
elukoht 2,5
NOMBKULA

muu 4,0
KIISA

elukoht 4,0
P+m 4,0
piiramata 4,0
elukoht 4,0
P+m 3,0
elukoht 4,0
elukoht 4,0
elukoht 4,0
elukoht 4,0
elukoht 3,0
elukoht 3,0
elukoht 3,0
KIRDALU

KIRDALU I

elukoht 4,0
KIRDALU I

P+m 3,0
elukoht 4,0
elukoht 4,0
P+m 3,0
KIRDALU II

VILJANDI MNT KAAR I
P+m 3,0
KIRDALU III

VILJANDI MNT KAAR II
KIRDALU III

elukoht 3,0
piiramata 4,0
KIRDALU IV

KIRDALU IV

elukoht 4,0
elukoht 3,0
elukoht 3,0
elukoht 3,0
piiramata 4,0
elukoht 3,0
piiramata 4,0
piiramata 4,0

kruus

asfalt
kruus
kruus
kruus
kruus

kruus

kruus

asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt

asfalt

asfalt

asfalt
asfalt
asfalt

asfalt

asfalt

asfalt

asfalt

asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt
asfalt

asfalt

Tee nimi

Halu tee Uhendus Gustavi teega,
riste mnt nr15 all km
12,8
Lokuti tee PM+PP km 13,56

Krossirada X

X
X
PM+PP km 14,02
X
11151 X
X TODVA LIIKLUSSOLM
11240 X
vallatee

Loojangu tee

KIRDALU

11152 UMBERSOIT

2+2
11153
11153

TAGADI

LIIKLUSSOLM

Vallatee 7180400
2+2

xX X X

X

Rohu tee 7180420 X
X

Sisaliku tee 7180417

Leopere riste mnt 15
alt km 21,87

Leopere tee 7180409
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T66 number: 2019_0059

Kuupédev: 30.07.2020

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619

Tallinn-Rapla 16ik
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Eskiisprojekt
Seletuskiri

Asukoht,
PK+m

93

94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108

109
110
111

112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124

126

127

128
129
130
131
132
133
134

136

22 846
23,605
23,306
23,866
23,947
24,653
24,673
24,749
24,817
25,022
25,094
25,432
25,467
25,473
25,595
25,946
26,08
26,097
26,095
27,315
27,217
27,391
28,168
28,361
28,368
28,668
28,771
28,887
29,312
29,331
29,584
29,662
29,819
29,907
29,926
29,935
30,44
30,44
31,109
31,699
31,699
32,271
32,273
32,52
32,524
32,847
33,423
33,587

eratee

eratee

eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee

X
Kohalik tee
Kohalik tee
eratee

T
Kohalik tee
Kohalik tee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee

T
Kohalik tee

eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee

eratee
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m - H

elukoht

elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
P+m
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
tegevuskoht
jalgtee
URGE
piiramata
piiramata
elukoht
KOHILA
piiramata
piiramata
elukoht
P+m
elukoht
elukoht
P+m
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
tegevuskoht
LAOPLATSI

piiramata

P+m

P+m
elukoht
tegevuskoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht

4,0 asfalt
3,0 asfalt
3,0 asfalt
3,0 asfalt
3,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
4,0 asfalt
10,00 asfalt
2,0 asfalt
6,0 asfalt
6,0 asfalt
4,0 asfalt
6,0 asfalt
5,0 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
4,5 asfalt
4,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt

Tee nimi

X X X X X

X
Sadama tee 3170373

X X | X X

X
Urge tankla X

X
11202/Urge tee

X
X
X
11220
Mesika X
Vélja
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
20106 X
X
X
X
X
X
X
X

Traksi riste mnt 15 alt
km 23,0

PM+PP km 24,22

URGE LIIKLUSSOLM

km 25,2-26,0
1
1
PP 0
W T
PP+PM 0
) T
W T
W T
) T
{ T
{ "
{ ™
{ ™
{ "
{ "
{ ™
{ "
{ "
{ ™

LOONE LIIKLUSSOLM

Km 30,0-30,7
{ T
{ T
) T
) T
W T
W T
W T
W T
W T
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T66 number: 2019_0059

Kuupédev: 30.07.2020

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619

Tallinn-Rapla 16ik
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Eskiisprojekt
Seletuskiri

137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150

152
153
154

156

157

159
160

176
177
178
179
180

35,181

35,311

35,524

35,904

36,02

36,54

36,91
37,083

37,707

39,047

39,209

39,467

39,57
39,584

39,608
39,686

39,741
39,777
39,795
39,814

34,591

34,772

35,131
35,148

35,3

35,324

35,574
35,741

35,943
35,977

36,184

37,174
37,656

38,70
38,954

39,182

39,268

39,381

39,466

39,483

39,533

39,606

39,688
39,74

eratee

eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
T
eratee
eratee
T
eratee
eratee
eratee

Kohalik tee

eratee
eratee
Kohalik tee
Kohalik tee
eratee
eratee
tanav
Kohalik tee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee
eratee

T
eratee
eratee
eratee
eratee

eratee
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LOHU

elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
tegevuskoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht

Tankla sissesdit
Tankla valjasoit
SELI-ANGERJA
tegevuskoht
elukoht
KOSE-PURILA
P+m
tegevuskoht
elukoht

piiramata

HAGUDI-KODILA

elukoht
tegevuskoht
piiramata
piiramata
elukoht
elukoht
piiramata
piiramata
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
HAGUDI JAAMA
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht
elukoht

- H

4,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
4,5 asfalt
4,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
10,0 asfalt
10,0 asfalt
3,5 asfalt
5,0 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
2,0 kruus
3,5 asaflt
6,0 asfalt
6,0 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
6,0 asfalt
7,0 asfalt
2,0 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,0 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt
3,5 asfalt

Tee nimi

20107
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X

20109
X

14

Uudimaa tee

20113

Vana-Viljandi mnt
Purila tee

Kuuseheki

Kastani

Purila tee

20115

LOHU LIIKLUSSOLM

s Y

PP+PM
™
™
™
™

ROA RISTE km 35,4

PP+PM "
{ "

R I I e e e e e e e I e R e e I

KUKU LIIKLUSSOLM
Km 36,1-36,7

W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W

B e T e e e e i T S e S
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T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupégev: 30.07.2020 TaI_Iinr_1_—RapIa I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Asukoht,
PK+m

Tee nimi

Laius

39 825 eratee elukoht 3,0 asfalt W T
182 39,833 eratee elukoht 3,5 asfalt W T
183 39,847 eratee elukoht 3,5 asfalt s T
184 39,886 eratee elukoht 3,5 asfalt W T
185 39,915 eratee elukoht 3,5 asfalt W T
186 39,924 Kohalik tee piiramata 3,5 asfalt s T
187 39,947 eratee elukoht 3,5 asfalt  Kirsi s T
188 40,009 ténav piiramata 6,0 asfalt ~ Kangru W T
189 40,401 Kohalik tee piiramata 7,0 asfalt W T
190 40,612 eratee elukoht 3,5 asfalt W T
191 40,966 Kohalik tee piiramata 7,0 asfalt ~ Hagudi mdisatee N T
192 40,988  eratee elukoht 3,5 asfalt PP+PM ™
193 41,146 Kohalik tee piiramata 7,0 asfalt Hagudi pdlluvahetee HAGUDI KULA RISTE
194 41,426 eratee elukoht 3,5 asfalt X N ™M
195 41,723 Kohalik tee piiramata 7,0 asfalt Hagudi-Ndmmekdrtsi N PP+PM
196 42,607 eratee elukoht 3,5 asfalt N ™
197 42,626 eratee P+m 3,5 kruus N ™M
198 42,668 eratee elukoht 3,5 asfalt N ™

42,791 T ARANKULA 20123 ARANKU_I__A
199 42,91 Kohalik tee piiramata 3,5 asfalt  Raba talutee LIIKLUSSOLM

43,023 T ARANKULA-2 20143 b 4L =427
200 43,121 eratee elukoht 3,5 asfalt X W T
201 43,431 eratee elukoht 3,5 asfalt X W T
202 43,996 eratee P+m 4,0 asfalt X W T
203 44,038 Kohalik tee piiramata 3,5 asfalt X W T
204 44,208 eratee P+m 3,5 asfalt X W T
205 = 44,547 eratee P+m 4,0 asfalt X W T
206 44,783 eratee P+m 4,0 asfalt X W T
207 44,926 eratee elukoht 3,5 asfalt X N T
208 44,929 eratee P+m 3,5 asfalt X N T
209 45,003 eratee P+m 3,5 asfalt X N T
210 45,188 eratee P+m 3,5 asfalt X N ™M
211 45,452 eratee P+m 3,5 asfalt X ¥ ™
212 45,496 eratee tegevuskoht 5,0 asfalt X N ™"
213 45,657 eratee P+m 4,0 asfalt X ¥ ™
214 45,886 eratee P+m 3,0 asfalt X ¥ ™
215 46,311 Kohalik tee piiramata 3,5 asfalt X N ™"
216 46,326 Kohalik tee piiramata 3,5 asfalt X N ™"

46,473 (0] ALU TEE-2 20141
(s ™
46,929 BENSIINIJAAMA 20143
46,959 ° RISTI 6692092
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T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619

Kuup&ev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Eskiisprojekt
Seletuskiri

3.2. Tee ristloige

Kavandatud on 2 ristldike tlipi, soltuvalt liiklussagedusest ja -keskkonnast.

3.2.1. Ristloike variant 2+2 projektkiirusel 110 km/h

Vastavalt tehnilises kirjelduses etteantule:

9.0 160 9.0

0 . 350 ) 350 00 0ft 350 ], 350

1 STDURADA 1 SODURADA W SODURADA 1 SOIDURADA f

[ 4
<
Z
w
o
o

—l

KINDLUST |~
PEENAR|=S
PEENAR

3.2.2. Ristldike variant 2+1 projektkiirusel 100 km/h

Vastavalt tehnilises kirjelduses etteantule:

IIc
050 (1,00 35 | 325 045075 3,75 1,00 |0,50
0,30 ||
j 8,70 il 6,00 |
15,00

Suuregabariidiliste veoste transportimise nduetest lahtuvalt on vaja tagada Tallinnasse suunduval
soidusuunal piirete vaheline kaugus vahemalt 6,25 m. Seetdttu tuleb muldel, kus on ette nahtud
piirete kasutamine naha ette tugipeenar laiusegas 0,75 m (piirde kaugus katte servast). Mulde nélvus
piirdeta lahenduse korral 1:4 ja sdiduteega kiilgneva vaba ruumi vahim laius 12,5 m 2+2 ristldike

juures ning 12,0 m 2+1 ristldike juures.

Jalg- ja jalgrattateede ristlGike laiuseks on 2,50 m, kergtunneli laius 3,50 m.

3.3. Plaanilahendus

Plaanikdveriku raadiuse valikul on lahtutud projekteerimisnormide tabelis 2.8 esitatust.
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T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupégev: 30.07.2020 TaI_Iinr_1_—RapIa I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Tabel 3.4. Plaanikoverike raadiused (allikas: Teede projekteerimisnormid)

Projekt- Suurim Vahim raadius (Rmin), m

kii km/h kiilghaarde- o e
firus, km/ uge;:!: € Kahepoolne podikkalle Viraazikalle Viraazikalle

4,0%

Ristmikevahelisel alal

110 0,091 3000 1750 2200 1000 1130 870
VR 110* 4500 2800 900
100 0,115 2500 1250 1800 750 870 670
VR 100* 3800 2400 700

Rambil ja samatasandilisel ristmikul

50 0,21 270 200 170 110 160 110
VR 60* 140
Vmin 35%* 50

*) Rootsi normid ,Végars och gators utforming" Traffikverket Publikation 2020:029 ristmikevahelisel I3igul
**) Rootsi normid rampidel
Kdverate raadiused ja pikkused on toodud alljargnevas tabelis.

Tabel 3.5. Projekteeritud kdverad ja nende andmed

Mnt nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri

178

40+00 41+78 Kangru
41+78 47+54 576 44,0° 750 Kangru
47+54 50+73 319 Kangru
50+73 54+38 365 27,9° 750 Kangru
54+38 56+72 234 Kangru
56+72 65+65 893 39,3° 1300 Luige
65+65 86+75 2110 Luige
86+75 93+77 703 15,8° 2550 Mé&nniku
93+77 103+36 959 Manniku
103+36 113+40 1003 51,1° 1125 Manniku
113440 113499 59 Saustinmme
113499 124486 1088 55,43° 1125 Saustindmme
124+86 129+60 474 Lokuti
129+60 131+76 216 4,8° 2550 Lokuti
131+76 142+25 1049 Lokuti
142+25 156+78 1453 32,65° 2550 Tddva
155+00 169+55 1276 28,68° 2550 Todva
168+99 178+68 913 20,52° 2550 Tddva
177+50 185+34 665 Kirdalu
185+34 193+75 841 24,1° 2000 Kirdalu
193+75 205+42 1166 51,4° 1300 Tagadi
205+42 211439 598 Tagadi
211439 217+78 638 18,3° 2000 Tagadi
217+78 238+32 2054 Tagadi
238+32 250+56 1224 35,1° 2000 Urge
250+56 251+74 118 Urge
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T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupéev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Mnt nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri

251+74 254+93 9,1° 2000 Urge
254+93 260+09 516 Urge
260+09 266+05 596 17,1° 2000 Urge
266+05 267+41 136 Urge
267+41 280+19 1279 36,6° 2000 Loone
280+19 300+55 2036 Loone
300+55 317+27 1672 38,3° 2500 Loone
317427 331+75 1448 36,1° 2300 Malivere
331+75 339+94 818 Malivere
339+94 345+16 522 13,3° 2250 Malivere
345+16 354+04 889 Roéa
354+04 356+73 269 6,8° 2250 Réa
356+73 363+27 654 Kuku
363+27 370+54 727 41,6° 1000 Kuku
370+54 384+03 1347 Hagudi
384+03 392+48 845 48,4° 1000 Hagudi
392+48 399+88 740 42,4° 1000 Arankdla
399+88 400+08 20 Uuskdila
400+08 408+01 793 24,4° 1860 Uuskdila
408+01 411+27 326 18,7° 1000 Uuskdila
411+27 423+32 1205 69,1° 1000 Uuskdila
423+32 443+70 2038 Uuskdila
443+70 446+87 316 7,3° 2500 Uuskdila
446+87 464+71 1785 Rapla
40+00 464+71 42,47 km

3.3.1. Asendiplaaniline lahendus ja selle pohjendused koos valitud parameetritega

Kangru alevikus on kavandatud viadukt Gle Rail Baltic Tallinn-Rapla raudtee ja sellega tihes koridoris
paikneva Tallinna ringraudtee. Uhendused 653 elanikuga Kangru ja 1170 elanikuga Luige alevikuga
toimuvad labi projekteeritud Kangru liiklussdlme, mille (ks osa (thendub ka Rae valla Uuesalu killaga
(733 elanikku).

2019 aasta loendusandmete pdhjal on Kangru ristmiku liiklussagedused vastavalt hommikul 1420
a/h ja dhtul 1487 a/h.

Kangru tee Kangru tee
HTT 420 27 otT 383 59
suund] 9 7 suund|] 9 7
J L t S o« <J L r S
<+— 2 512 “+— 2 238
Tallinn Rapla Tallinn Rapla
246 4 J 326 4 J
114 5 —» 389 5 —»
suund suund
HTT otT

Joonis 3.21 Poordeliikluse jaotus hommikusel ja 6htusel tipptunnil Kangru tee ristmikul
(allikas: ERC Konsultatsiooni OU)
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Kriitilised suunad on vasakp6o6re Kangru teelt Rapla suunas dhtul, hommikul lisandub ka parempd&ére
Tallinna suunas ja vasakpdore Tallinnast Kangru teele. Labilaskvusarvutus naitab teenindustaset F
Kangru teel ja D maanteel nr 15 Tallinnast Kangru teele.

Prognoositud AKOL aastaks 2020 Tallinna suunal on 14513 a/66p ja ristmikult liigub Tallinna suunas
Ghel sdidurajal dle 1000 a/h. Tippptunni liiklus Kangru pusiloenduspunktis (ristmiku linnapoolses
ristldikes) oli 2018. aastal jargmine:

o 30. tipptund - 1667 a/h;
e 200. tipptund - 1492 a/h

Piusiloenduspunktis LP-1 km 8,4 loendati 2018 tipptunniliiklus kuni 751 sa/h, mis iseloomustab
Kangru ristmiku Idunapoolset ristldiget.

Selgelt on naha, et juba praegu oleks ristmik tarvis rekonstrueerida eritasandilisena, sest sellest
linna poole on vastavalt AKOL-ile vajalik 2+2 tee rajamine. Seoses sellega, et linna halduspiiridesse
jddv teeosa ei ole Maanteeameti haldusalas, vOib linna territooriumile jaava 10igu
mitterekonstrueerimine pdhjustada ummikuid méarksa eespool. Maanteeamet on tellinud eelprojekti
Tallinna vaikese ringtee, mis Uhendab Smuuli Valdeku tanavaga, koostamiseks. Selle projekti
realiseerimisel on vajalik, et Viljandi mnt 16ik Valdeku tanavast kuni Kangru teeni ehitataks 2+2
ristldikega.

Kaesoleva projektiga on ette nahtud, et 2+2 maantee algab pisut enne linnapiiri Raudalus ning lletab
Rail Baltic raudtee ja sellega paralleelselt kulgeva Kangru tee pikenduse Uhise viaduktiga. Kangru
tee pikendusele on ette ndhtud ringristmik rampidega (hendamiseks, mille labilaskevdime on
ligikaudsete arvutuste kohaselt vdimalik tagada osalise turboringi rajamisega.

Joonis 3.22 Kangru liiklussdlme ringristmiku ldbilaskvus 2050 aastal

Prognoos 2050 liikluse keskmise kasvuga 2,4% aastas labi arvutades nditab, et hommikusel
tipptunnil on labilaskvus 0,80 Kangru tee harul, kui rajatakse osaline turboring. Ohtusel tipptunnil
piisab tavalisest ringristmikust.

2036 aastaks on ka Rapla suunal liiklus (AKOL=14393) I klassi maantee vajaduse normatiivse piiri
peal, samaks ajaks jouab ka Luige liiklussdlme ringide (eeldusel, et on vahepeal rekonstrueeritud
turboringideks) labilaskevdime ammenduda. Ringi Luige II labilaskevdime ammendub aastaks 2024
ja Luige I oma aastaks 2027.
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Joonis 3.23 Kangru liiklussolm

Kergliiklejatele on ette nahtud sild Ule raudteede olemasoleva Viljandi mnt koridoris, raudteid Uletav
maanteeviadukt on Uhepoolse kergliiklusteega. Uhenduseks Raku jérvega on kergliiklejatele ette
nahtud kergliiklustee koos tunneliga Kangru liiklussdlme rambi all algusega Kangru alevikus
Kasteheina tee pikendusel.

Luige aleviku I8igus km 6 - km 9 on olemasoleval teel kokku lle 30 mahasdidu elukohtadesse
sissesOiduks, mistdttu on hadavajalik tugimaantee trass alevikust korvale suunata. Luige imbersoit
jOuab parast km 7 Saku valla Manniku ja Saustindomme kilade territooriumile, kuhu on kavandatud
Sausti liiklussdlm, mis Gletab viaduktiga Tallinna ringtee ja ihendab rampidega olemasoleva Luige
liiklussdlme, vdimaldades Luige aleviku Uhendused tugimaantee nr 15 uue trassiga.

Joonis 3.24 Sausti liiklussdlm Luige mo6dasodidul

Saustindmme kilas asuva elurajooni (75 elamut - PSllu detailplaneering) Gihenduseks uue maanteega
on ette nahtud liiklussdlm uue trassi km 12, mis kasutab olemasolevat maanteed tupik-kogujateena.
Saustindmme elamurajooni ja Tallinna ringtee vahelisele alale on ette nahtud rohekoridori
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terviklikkuse tagamiseks o6kodukt km-l 10, mistdttu ei ole ette néhtud olemasoleva maantee
Uhendusi Sausti liiklussdlme rampidega. Bussipeatus ,Saku tee" on toodud uue maantee serva, koos
kergtunneliga Oie tee pikendusel.

Joonis 3.25 Saustinomme liiklussolm

Kergliiklejatele on ette nahtud kergliiklustee olemasoleva maantee koridoris koos tunneliga Sausti
liiklussdlme rambi alt, ning mis Ghendub olemasoleva kergliiklusteega Luige II ristmikul.

Lokuti kilas, Saustindmme ja Todva liiklussGlmede vaheline 24-26 m laiune maantee koridor asub
kahe planeeringu vahelisel alal. Ida pool paikneb Maritsa, Konnapdllu, Karja, Paju, Krossi, N&lva ja
Pikametsa kinnistute detailplaneering, mille pdhiliseks rajatiseks on hipodroom koos sellega
kaasnevate tugiobjektidega. Pohiline juurdepaas planeeringualale on kavandatud Hao teelt, mis
ristub tugimaanteega nr 15 selle km 13. Hao tee pikendus Uhendatakse Pauli allee ja Gustavi teega
ristena tugimaantee uue trassi alt 1abi. Teine vdljapaas planeeringualalt on ainult parempddretega
tugimaantee nr 15 km-| 14 Lokuti tee kaudu. Planeeringuala Umbritseb ka praegust krossirada, mille
sailimisel tuleb juurdepaas korraldada kogujateega labi planeeringuala.

Joonis 3.26 Todva kiila planeeringualade iihendused

Ida pool paineb Tddva kinnistu detailplaneering (284 elamu- ja 11 arimaakrunti), mis Umbritseb ka
vahetult maantee ddres paiknevat Lokuti farmi, kuhu juurdepdds on kdesoleval ajal Lokuti tee kaudu.
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Planeeringuala Uheks juurdepdasuks on Todva liiklussdlmest kohaliku maanteelt 11151 Tddva-
Nabala ja Magnuse tee kaudu, teiseks Hao tee riste ja kolmandaks Lokuti tee mahasoit.

Vahemaa kahe eritasandilise liiklussdlme - Saustindmme ja Tddva vahel on 3 km. Kahe ristmiku
vahele on lubatud linnaldhivoondis rajada (ks parempoéérdega maha- ja pealesdit (kahe
normikohasel kaugusel asuva eritasandilise ristmiku vahel).

Pérast Saustindmme liikluss6lme on ette ndhtud jargmine loomapaas Vaana joe kaitsevoondis, mille
lahenduseks voib olla néiteks kallasradadega mitmeavaline truup voi kallasradadega sild.

Olemasoleval maanteel paikneb Véana joge Uletav sild Tddva sild, mille ehitusaasta on 1975 ning
mis on amortiseerunud.

Tabel 3.6 Todva silla seisund (Allikas: BMS)

Silla nr. 71

Silla nimetus TODVA SILD
Seisundi indeks 58

Viimase lilevaatuse kuupdev 06.07.2010
Maakond Harju maakond
MA regioon P&hja regioon

Uletatav takistus

Silla ehitamise aasta

Silla renoveerimise aasta
Silla peal olev liiklus

Silla all olev liiklus

Tee number ja nimetus
Silladeki pindala
Sillaavade arv

Sillaavade ehitusmaterjal
Sillaava ehituse tuip
Sillaavade pikkused
Koormusmudel
Soiduradade arv silla peal
Lubatud kiirus sillal
Soidutee gabariit

Silla kogulaius

Silla kogupikkus
Liiklussagedus

Liiklusloenduse aasta

Vadna jogi

1975

Maantee

Veekogu

(15) Tallinn - Rapla - Tari
150.0 m2

1

Raudbetoon
Monteeritav lihttala
11,4

N-30/NG-60

2

90 km/h

11.5m

13.1m

11.4m

9208 autot 60paevas

2019

Todva liiklussdlmega algab 5 km pikkune Kirdalu Gmbersdit, mis méédub Kirdalu kilast ida poolt ja
I6peb Tagadi liiklussdlmega. Olemasoleva maantee selles I8igus paikneb kokku 20 mahasditu
elamutele juurdepdasuks, mida I klassi tee rajamisega samasse koridori ei saa enam sdilitada.
Olemasolev maantee jaab kahe liiklussélme vahelisel alal kasutusse kogujateena. Uut koridori piirab
ida poolt kaitseala ja uue trassi mojuvoondis paiknevad Loojangu detailplaneeringu alusel ehitatud
elamud, millest esimesed jadvad maanteest 100 m kaugusele.
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Joonis 3.27 Todva liiklussolm

Kahe liiklussdlme vahele km 18,15 on kavandatud ka loomapaas - 6kodukt.

Joonis 3.28 Tagadi liikluss6lm

Jargmine eritasandiline liikluss6lm - Urge on 5,5 km kaugusel Tagadi liiklussdlmest. L&ik on
kavandatud olemasoleva maantee koridori ning sellel paikneb 24 mahasditu juurdepdasuks
elukohtadesse. Juurdepdasude tagamiseks on ette nahtud kogujateede rajamine kokku 7,9 km
pikkuselt, kus on ette ndhtud ka kergliiklejate liiklus laiemate teepeenarde (0,75 m) naol.
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Joonis 3.29 Urge liiklussolm

Urge liiklussdlm on kavandatud Kohila aleviku (3184 elanikku) peamise juurdepaasu
vOimaldamiseks:

1) siin I6peb kohalik maantee 11202 Vaida-Urge;

2) mnt 11202 aares 1 km kaugusel on Prillimae alevik (366 elanikku);

3) mnt 11202 aares 1,5 km kauguse asub Salutaguse kiila (211 elanikku);

4) laane pool asub 0,5 km kaugusel Urge kila (205 elanikku);

5) sdlmest 1 km kaugusele on kavandatud Rail Baltic Kohila raudteejaam;

6) sblmest 1 km kaugusel Uletab tugimaantee nr 15 Rail Baltic Parnu-Rapla raudtee, sélme
rajamine enne raudteed (letavat viadukti lubab viadukti ehitada kitsama ristldikega, sest
Urge liiklussdlmest edasi vdheneb liiklussagedus niivord, et I klassi tee vajadus langeb é&ra;

Liiklussdlme alal on kehtestatud Ari kinnistu detailplaneering (DP 005/07) kaubakeskuse rajamiseks
ja algatatud Urge kinnistu detailplaneering (DP 014/05) &ri- ja tootmismaa funktsioonidega.

Urge liiklussdlmest kuni Kohila risteni on maantee ette ndhtud 1+1 ristldikega keskpiirdega teena.

Olemasolev Kohila ristmik on tGmber kavandatud risteks, mis (hendab maantee nr 11220 Kernu-
Kohila Salutaguse teega viaduktiga Gle mnt nr 15 ja teise viaduktiga Ule Rail Baltic Tallinn-Rapla
raudtee.

Salutaguse tee tagamaal asub Tiksi detailplaneeringuga rajatud asum, mille perimeetril paikneva
Urge tee kaudu on v@imalik Ghendus Prillimée aleviku ja Salutaguse kilaga.

Kohila riste ja Urge liiklussdlme vahekaugus on 900 m, II klassi teedel on normikohane ristmike
vahekaugus vahemalt 1000 m ja suurim mahasditude arv kaks tihe kilomeetri kohta. Tugimaanteelt
nr 15 ei ole Kohila riste asukohas ette nahtud otselihendust maanteega nr 11220. Maanteelt nr 11220
on vdimaldatud parempddrdega liiklus mnt-le nr 15 Rapla suunas.
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Joonis 3.30 Kohila riste

Parast Kohila ristet on kavandatud II klassi maantee (ristldike tlip IIc) ehk 2+1 sdiduradadega
keskpiirdega tee.

Laane pool maanteed vahetult parast Kohila ristet paikneb Luha tanava kvartali II jrk detailplaneering
18 elamuga, Juurdepaasuks alale on kavandatud Aasa tn, mis algab mnt-It nr 11220. Tugimaanteelt
juurdepaasu ei ole planeeritud. Hoonestus on kavandatud véahemalt 100 m kaugusele tugimaanteest.

Luha tanava kvartali vastas, maanteest ida pool on kehtestatud Kasmu III detailplaneering (007/06)
ning Uus-Neeme ja Neeme DP (027/25) ning algatatud Konksu talu kinnistu detailplaneering
(009/06). Neist esimene on praegu juurdepaasuga tugimaanteelt, projektlahendus naeb ette selle
sulgemise ja asendamise kogujateega paralleelselt Rail Baltic raudteega kuni Salutaguse teeni ja
Kohila risteni. Sama kogujatee teenindab ka Neeme planeeringuala.

Jargmine ristmik, kus on vdimalik tagasi- ja vasakpddrde sooritamine, asub Urge ja Loone kilade
piiril km 28.36. Valja tanavaga ristumine on (Ghendatud tagasipéérdkohaga nii, et vasakptdre Vadlja
tanavalt Tallinna poole on keelatud. See pdore on vdimalik teostada jargmises eritasandilises
liiklussdlmes Loone kiilas km 31,2. Selles asukohas on kaesoleval ajal olemas karjaviadukt, mille
saab rampide ehitamisega rekonstrueerida eritasandiliseks liiklussdlmeks.
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Tabel 3.7 Lohu karjaviadukti seisukord (Allikas: BMS)

NAITAJA

Silla nr.
Silla nimetus

Seisundi indeks

Viimase iilevaatuse kuupdev

Maakond

MA regioon

Uletatav takistus

Silla ehitamise aasta

Silla renoveerimise aasta
Silla peal olev liiklus

Silla all olev liiklus

Tee number ja nimetus
Silladeki pindala
Sillaavade arv

Sillaavade ehitusmaterjal
Sillaava ehituse tilp
Sillaavade pikkused
Koormusmudel
Soiduradade arv silla peal
Lubatud kiirus sillal
Soidutee gabariit

Silla kogulaius

Silla kogupikkus
Liiklussagedus

Liiklusloenduse aasta

Joonis 3.31 Voimalik liiklussolm Loone kiilas

275

LOHU KARJAVIADUKT
98

15.07.2010

Rapla maakond
P&hja regioon
Karjatee

1985

2007

Maantee

Maantee

(15) Tallinn - Rapla - Turi
410.0 m2

2

Raudbetoon
Monteeritav lihttala
13.1;13.1
N-30/NK-80

2

90 km/h

11.5m

14.5m

28.3m

5800 autot 66paevas

2019
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Ette on ndhtud 2,9 km kogujateid elukohtadele juurdepaasuks. Loone kiilas km 31,8 paikneb ka
jarjekordne loomapads (6kodukt), mis on rohekoridori kaudu seotud maanteest ida pool kulgeva Rail
Baltic raudteele rajatava loomapaasuga.

Loone kilas Kohila valla piiril asub kahel pool teed ka puhkeala mdlemast suunast saabujatele.
Jalakaijate teelletus tuleb voimalusel ndha ette Keila joe silla alla kallasraja rajamisega.

Tabel 3.8 Lohu silla seisund (Allikas: BMS)

Silla nr. 276
Silla nimetus LOHU SILD
Seisundi indeks 100
Viimase iilevaatuse kuupdev 15.07.2010

Tee number ja nimetus

Maakond Rapla maakond
MA regioon P&hja regioon
Uletatav takistus Keila jogi

Silla ehitamise aasta 1985

Silla renoveerimise aasta 2007

Silla peal olev liiklus Maantee

Silla all olev liiklus Veekogu

(15) Tallinn - Rapla - Turi

Silladeki pindala 573.0 m2
Sillaavade arv 3
Sillaavade ehitusmaterjal Raudbetoon

Sillaava ehituse tiip

Monteeritav lihttala

Sillaavade pikkused 10.4;13.8.10.4
Koormusmudel N-30/NK-80
Soiduradade arv silla peal 2

Lubatud kiirus sillal 90 km/h
Soidutee gabariit 12.4m

Silla kogulaius 147 m

Silla kogupikkus 39.0m

Liiklussagedus

Liiklusloenduse aasta

5800 autot 66pdevas

2019

Malivere kilas mnt nr 20107 Lohu-Kohila ristmiku piirkonnas (olev km 33,7) on vdimalik ette ndha
samuti eritasandiline liiklussélm. Keila joe poole langev reljeef annab vdimaluse kdrvalmaantee
tugimaantee alt labi juhtida, mis on sobiv ka Malivere killa auto- ja kergliikluse konfliktivabaks
Uhenduseks lahedalasuva Lohu raudteejaamaga.
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Joonis 3.32 Lohu liiklussolme eritasandiline lahendus

Kohila ja Rapla valla piiril Réa kiilas (olev km 34,8) asub ka Rail Baltic raudteed Uletav Malivere
maanteeviadukt. Tugimaantee nr 15 trass jaab parast seda viadukti 2 km pikkuselt olemasolevasse
koridori, labides seejuures ka Roa kilas (olev km 36,6) paiknevat rohekoridori, mis ulatub kuni 400
m ldane pool asuva Rail Baltic raudteeni. Loomapaasu vdoimaldamiseks tuleb ette naha lahendus, mis
voimaldab ulukitel Uletada tugimaantee, oleva raudtee ja kavandatava Rail Baltic raudtee. Seejarel
on olemasoleva ristmiku asukohas ette nahtud Kuku eritasandiline liiklussélm, mis (hendab
olemasoleva maantee nr 15 ja tugimaantee nr 14 Kose-Purila. So6lme eritasandilist lahendust toetsb
kdrvalasuv Kutseri kruusakarjaar, mille territooriumi saab valjatéotamise jargselt kasutada olevast
maanteest allapoole kavandatava ristuva maantee pikenduse ja s6lme rampide rajamiseks.

Joonis 3.33 Kuku liiklussolme lahendus

Parast Kuku liiklussdlme algab 2+1 ristldikega Hagudi mdddasoit alevikust ida poolt. Seejarel Ghineb
maanteetrass olemasoleva maanteega, mis paralleelselt oleva raudteega kulgeb kuni Arankilani,
kuhu nahakse ette eritasandiline ristumine oleva Viljandi raudteega.
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3.3.2. Korguslik lahendus ja selle pohjendused koos valitud parameetritega

Plstkdverike raadiuse valikul on lahtutud projekteerimisnormide tabelis 2.15 ja 2.16 ning Rootsi

normides esitatust.

Tabel 3.9 Piistkoverike vihimad raadiused (allikas: Teede projekteerimisnormid)

Projekt-
kiirus,
km/h

120 30 000
VR 110*
100 17 000
VR 100*
100 30 000

Vahim piistkoveriku raadius (Rmin), m

Ristmikevahelisel 18igul

22000-30000 5 000 3000-5000
12 000 6 500
12000-17000 3 000 2000-3000
9 000 5 500
Uhetasandilise ristmiku piirkonnas
22000-30000 7 000 4000-7000

*) Rootsi normid ,Vagars och gators utforming" Traffikverket Publikation 2020:029.

3.3.3. Uhistranspordi peatused

Bussipeatuste paiknemine maanteel nr 15 alates Kangru ristmikust on toodud alljargnevas tabelis.

Tabel 3.10 Mnt nr 15 bussipeatused Tallinn-Rapla 16igul

Peatuse
nimi

Kangru 5248

2 Nabala tee p 5,391

v 6,014
3 Mareti

p 6,178

Y, 6,89
4 Tammejarve

p 6,917

Y 7,573
5 Luige

p 7,537

Y, 9,28
6 Sausti

p 9,419

v 10,997
7 Saku tee

p 11,141

v 13,037
8 Vetka

p 13,225

v 14,036
9  Lokuti

p 14,139

v 15,650
10 Traani

p 15,690

v 17,486
11 Kiisa tee

p 17,543

v 0,166%*
12 Kirdalu

p 0,115%

v 1,636*
13 Manniku

p 1,673*
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5, 61*
5,70%* jah a a
6,014* jah a a 0,766
6,178%* jah a a 0,787
6,89* jah a a 0,876
6,917%* jah a a 0,739
7,573* jah a a 0,686
7,537* jah a a 0,620
9,28%* jah a a 1,707
8,54* jah a s 1,882
10,45 jah a S 1,717
10,55 ei a s 1,722
12,90 ei a s 2,040
12,98 ei a s 2,084
jah a 0,999
ei a 0,914
15,650* ei a 1,614
15,690%* ei a 1,551
17,486* ei a 1,836
17,543* ei a 1,853
0,166* ei - 1,032
0,115% ei - 0,857
1,636* ei a 1,470
1,673* ei a 1,558

0,40
0,48
0,88
0,74
0,69
0,62
1,71
1,00
1,32
3,10
2,45
2,43

3,90
2,70
1,80
1,85
1,00
0,85

1,5
1,55

keda  olev | Proj | Olev | Proj
a a

*) Viljandi mnt

*) Viljandi
*) Viljandi
*) Viljandi
*) Viljandi
*) Viljandi
*) Viljandi
*) Viljandi
*) Viljandi mnt
Mnt 15 Oie tee

riste

Mnt 15 Hao
tee riste

Likvideeritakse
Vetka <1,0 km
*) Viljandi mnt
*) Viljandi mnt
*) Viljandi mnt
*) Viljandi mnt
*) Kirdalu tee
*) Kirdalu tee
*) Kirdalu tee

*) Kirdalu tee
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22 245 21 85 2,245 3,75 Mnt 15
Tagadi
p 22,336 21.85 ei a s 2,336 2,60 Leopere riste
15 | Traksi p 23,838 23.25 ei a s 1,502 1,40 Mnt 15
raksi .
v 23,863  23.33 jah s s 1,618 1,48 Traksi riste
p 25,906 0,55 jah a a 2,068 2,60 |
16 Urge Urge tee
Y 25,946 0,65 jah a a 2,083 2,95
v 34,785 34,38 jah a s 8,839 11,0 Bussiliinid
17 Karneri i Lohu-Kohila
p 34,885 34,37 ei a s 8,979 11,1 maanteel
p 36,977 0,045** ei a S 2,092 2,15 **)Kogujatee
18 Tongi . Kuku
v 37,033 0,090** jah a s 2,248 2,20 liiklussdlmes
g v 39,649 39,649* ei a a 2,616 2,70 *) Viljandi mnt
19 Hagudi
p 39,715 39,715% jah a a 2,738 2,70 *) Viljandi mnt
di kil 41,093  41,093* ei a a 1,444 1,45 *) Viljandi mnt
20 Hagudi kila
p 41,205  41,205* ei a a 1,490 1,50 *) Viljandi mnt
il v 43,105 42,495 ei a a 2,012 2,00
21 Arankila Mnt 15
p 43,106 42,415 ei a a 1,901 1,90
v 46,284 45,652 ei a s 3,179 3,15
22  Teramatsi Mnt 15
p 46,344 45,642 ei a s 3,238 3,20

Bussipeatused jaavad enamasti alles olemasoleva maantee aarde, valja arvatud Kangru, mis on
projekteeritud Kangru teele, Saku tee (Halu tee riste lahedusse), Vetka likvideeritakse, Urge saab
uue asukoha Urge tee aares. Traksi peatuse osas, mis asub ca 1 km kaugusel Tagadi peatusest, vdib
kaaluda likvideerimist. Teramatsi peatus vahetult enne Alutee ringi rekonstrueeritakse.

3.3.4. Jalg- ja jalgrattateed

Tallinn-Luige teeldigul on olemas maanteega paralleelne jalg- ja jalgrattatee. Eskiisprojektiga
kavandatud Kangru liiklussdlme lahendus koos Rail Baltic Tallinn-Rapla raudteega |dikavad selle l1abi.
LiiklussGlme piirkonnas on oleva maantee trassile kavandatud kergliiklussild Gle Rail Baltic raudtee
ning Kangru tee, mis tagab olemasoleva jalg- ja jalgrattatee jatkuvuse kuni Luige liiklussdlmeni.
Kangru alevikust on ette nahtud jalg- ja jalgrattatee ldédnesuunas asuv Raku jarve aarde, mis sisaldab
tunnelit rambi alt ja kulgeb lGle maanteeviadukti ning selle alt 1abi kogupikkusega 1,125 km (otsetee
540 m). Otseteele trassi rajamisel oleks vaja rajada lisaks tunnel tugimaantee alt ja kergliiklussild
Ule rambi ning raudtee, mis pole majanduslikult otstarbekas.

Lisaks on kavandatud Rail Baltic Luige jaama asukohas ette nahtud jalg- ja jalgrattatee Ghendus
olemasoleva tugimaanteega pikkusega 900 m, mis sisaldab tunnelit tugimaantee uue trassi all lisaks
Rail Baltic projektiga ette nahtud raudteealusele Iabikaigule.

Luige liiklussGlmes lletab olemasolev jalg- ja jalgrattatee ringtee viaduktil. Saustindmme kdlani on
eskiisprojektis ette nahtud kergliiklustee projekteeritud Sausti liiklussélme viadukti alt ja rambi aluse
tunneli kaudu olemasoleva maantee trassini. Olemasoleva maantee vahenev liiklussagedus uue tee
rajamisel annab vdimaluse selle trassile rajada sdiduteest eraldatud jalg- ja jalgrattatee kuni Hao
tee risteni (3,35 km). Hao tee riste vbimaldab jalakdijate ja jalgratturite liikluse maantee alt
kOrvalasuvale planeeringualale.

Tddva liiklussdlmest kuni Urgeni on ette nahtud maanteega paralleelne jalg- ja jalgrattatee, mis
osaliselt on Ghendatud kogujateega pikkusega 4,6+1,3 (koguja) km paremal pool ja 1,2+1,1
(koguja) km vasakul pool. See eeldab, et Urge 6koduktile ndhakse ette avad mdlemal pool jalg- ja
jalgrattatee jaoks.
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Kohila-Hagudi liiklusuuringus esitatud teoreetiline tddlkaijate liiklus (Tabel 7.5) naitab, et suurimad
korrespondentsid on suundades Kohila-Prillimae, Prillimde-Kohila, Urge-Kohila, Urge-Prillimae
kokku 58 JK+IJR ehk 116 6dpéevas edasi-tagasi. Ulejdénud osas on suurem liiklus Loone-Kohila (9
JK+JR). Jalg- ja jalgrattatee vajadus I6igul Kohila-Hagudi ei ole kadesoleval ajal piisavalt
pohjendatud, kill aga on vajadus jalg- ja jalgrattatee jérele projekteeritud Kohila liiklussdlme ja
Prillimdae vahel ning Kohila ja Urge vahel.

Eskiisprojektiga on ette nahtud jalg- ja jalgrattatee Harjaoja teele, Urge teele, Vaida-Urge mnt
IGigule Prillimae-Urge ning Kernu-Kohila maantee &arse kergliiklustee pikendamine (le tugimaantee
Salutaguse teeni. Kokku on rajatavate jalg- ja jalgrattateede pikkus 3,435 km.

Kohilast kuni Lohu liiklussdlmeni on asustus mnt nr 20107 Lohu-Kohila &éares teiselpool Keila joge,
mistottu jalg- ja jalgrattatee rajamine tugimaantee koosseisus selles 18igus ei ole otstarbekas.

Lohust edasi on Maliveres kavandatud viadukt Ule Rail Baltic Tallinn-Rapla raudtee, kuhu on ette
nahtud Ghepoolne jalg- ja jalgrattatee. Mdlivere ja Roa riste vahel on kahel pool teed tiheasustus,
mistottu tugimaantee projektis on sellel 18igul ette nahtud keskpiirdega 1+1 lahendus, kus
elamualadele juurdepaas on tagatud kogujateedelt, mis kulgevad elamualade tagakiljel. Jatkuvaks
jalg- ja jalgrattateeks on ld@anepoolne kogujatee, mis Rda riste asukohas ihendub
maakonnaplaneeringus ette nahtud Seli kergliiklusteega ning kulgeb edasi Kuku liikliussdlmeni koos
kogujateega, mis tGihendab Seli-Angerja maantee Kose-Purila maanteega.

Parast Kuku liikluss6lme on projekteeritud Hagudi iimberdit, nii et jalg- ja jalgrattatee kulgeb
olemasoleva maantee koridoris kuni Hagudini. Umberdidutrassile on ette nahtud kergtunnel
Uugivalja tee ristumisel, mis on maakonnaplaneeringus kavandatud kergliiklusteeks.

Tugimaantee jouab olemasolevale trassile tagasi Hagudi kiilas, kus Hagudi mdisa pdllutee
ristumisel on ette nahtud riste. Ristest edasi kulgeb jalg- ja jalgrattatee tugimaanteest vasakul
selle kbrval kuni Arankdla liiklussGlmeni, Uletades Viljandi raudtee viaduktiga. Arankila
liiklussdlmest kuni Raplani on maakonna kergliiklustee ette ndhtud Rapla-Arankila kdrvalmaantee
trassi aarde.

3.4. Pinnasetood
3.4.1. Nouded muldkehas kasutatavale pinnasele, nélvusele ja tihendustegurile

Mulde t66kihis vdib kasutada pinnaseid, mis ei ole kiilmakerkeohtlikud (tsoonid 2-4).
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Joonis 3.34. Pinnase kiilmakerkelisus terastikulise koostise alusel

Muldkehas vOib kasutada vahese orgaanilise sisaldusega pinnast, orgaanilise aine sisaldus peab
jadama 2 mm-st vaiksema teramddduga kuivas taitematerjalis alla 3%.
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Muldkeha rajamiseks kasutatavate pinnaste lubatavad veesisaldused mé&daratakse standardse
Proctorteimiga.

Tabel 3.11. Pinnase lubatav ja maksimaalne veesisaldus tihendamisel

Pinnase lubatav ja maksimaalne veesisaldus tihendamisel

Veesisaldus ndutava pinnase tihendusteguri K¢
saavutamisel
Pinnased

Wiub Wimnax
K> 1,0 K;=0,98 Ki=0,95 | Ki=0,90
Molline peenliiv, moéll 1,30 wo 1,35 wo 1,60 wo 1,60 wo
Savine voi moélline liivy 1,10 wo 1,15 wo 1,25 wo 1,50 wo
Liivane savimdll voi liivane mallsavi 1,05 wo 1,10 wo 1,20 wo 1,40 w,
Savi, mollsavi 1,00 wo 1,05 wo 1,15 wo 1,30 wo

Kasutades mulde tédkihis kruusa, jameliiva voi keskliiva, vOib katte pinna kdrgus tédkihist lugedes
olla 0,8 m, peenliiva, mdllika ja savika liiva ning moéllika ja savika kruusa puhul 1,1 m. Mdlli
kasutamine muldes ei ole lubatud.

Muldkeha dlakiht, mille siigavus katte pinnast jaab vaiksemaks kui 125 cm peab olema tihendatud
tihendusteguriga Kt=1,00, suuremate pinnaseosiste 1&bimddt ei tohi lletada 2/3 tihendatava kihi
paksusest.

Saavutatav kandevdime dreenkihi alla jdéval aluspinnasel peab olema E.a; >45 MPa. Paigaldatud ja
tihendatud tditematerjali kandevdime ndutavat vaartust hinnatakse plaatkoormuskatsega DIN
18134.

3.5. Katend
3.5.1. Eeldatav koormussagedus ja vajalik elastsusmoodul

ERC Konsultatsiooni OU poolt teostatud loenduse alusel on Tallinn-Kangru I18igus 2019 aasta
keskmine 6dpdevane liiklussagedus ehk AKOL 13744 a/66p. Raskeliikluse osatdhtsus 5,5 %,
enimkoormatud sdiduraja koormussageduseks (rajateguriga 0,55) 1322 nt/66p.

Arvestades kasvuga oleks aastaks 2050 Tallinn-Kangru teeldigu arvutuslik summaarne
liikluskoormus 17,7 miljonit normtelge (AKOL;s=23110 a/66p). Teeldiku vdib liigitada linna
magistraaltédnavaks, mis katendi koormusklasside jaotuse kohaselt teeressursi mottes tahendab, et
katendi pealmise kihi vajalik elastsusmoodul Evaj peaks olema suurem kui 420 MPa ja tanava
koormusklass B2. Maanteeameti juhendi kohaselt arvutatuna oleks aasta 2040 leitav vajalik
koormussagedus Evaj=290 MPa.

Kangru-Luige 18igu (km 5,3-9,0) liiklussagedus ehk AKOL oli augustis 2019 8367 autot d6paevas,
Raskeliikluse osatahtsus 3 %, enimkoormatud sdiduraja koormussagedus (rajategur 0,55) oli 467
nt/66p.

Arvestades kasvuga oleks aastaks 2050 Kangru-Luige teelSigu arvutuslik summaarne liikluskoormus
6,2 miljonit normtelge (AKOL15=14120 a/66p). Linnatdnavate juhendi kohaselt kuuluks tdnav
koormusklassi B2 ja Evaj=420 MPa. Maanteeameti juhendi kohaselt oleks vajalik Evaj=250 MPa

3.5.2. Katendi valiku pohjendused

Ténava koormusklass B2 on kasutatav 2+2 ristldikega tanavatel, mille AKOL;s jé&b vahemikku
10000-30000 ja 35 aasta summaarne koormussagedus on vahemikus 10-40 miljonit 100 kN
normtelge.

Vastavalt juhendile voib kasutada kahte konstruktsioonivarianti.
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1. vanant 2. vanant
¥0.00 ¥0.00
SMA -5cm / AC surf -5cm
AC bin -Scm AC base -6cm
'.»J\( lml L"\L“ll‘l Tsementstabiliseeritud
- 4 killustik TS-32 voi
VY Ev,2127MPa korebetoon C12/15 -15¢cm
T T
Killustikalus -35ecm JCALALT LS S S0 Killustikalus -25cm  [orsded o0 0S0S0505
. . Vi SOMPa
¥ Ev,259MPa
Litv -30cm Liiv -30cm
V Ev.245MPa
VEv,2 .
¥ 100cm Taitepinnas ¥ 100cm Téitepinnas
Aluspinnas Aluspinnas
¥ 130cm Pinnasvee tase ¥ 130cm Pinnasvee tase

Joonis 3.35 Asfaltbetoonkatendi naidis-tiilipkonstruktsioonid koormusklassile B2

Koormusklass C3 kasutatakse 1+1 ristldikega tanavatel, mille AKOL;5=2500-8000 ja summaarne 35
aasta koormussagedus on 2-10 miljonit 100 kN normtelge (Evaj=325 MPa).

22 AC surf -4cm
AC bin -5cm
¥ Ev,2130MPa AC base -7cm

Killustikalus -30cm |2

¥ Ev,259MPa
Liiv -30cm
Vi MF
¥ 100cm Téaitepinnas
Aluspinnas

¥ 130cm Pinnasvee tase

Joonis 3.36 Asfaltbetoonkatendi naidis-tiilipkonstruktsioonid koormusklassile C3

Kohila-Hagudi 16igu (km 24,0-39,0) liiklussageduse andmed on koondatud Urge pisiloenduspunkti
(km 23,9) ja Kohila pusiloenduspunkti (km 34,6) ning ERC Konsultatsioonid OU poolt augustis 2019
l&biviidud loendusandmete pdhjal.

Liiklussageduse muutus on méarkimisvaarne Kohila ristmikul, mistdttu tulemused on jagatud kaheks:
km 17.415 - km 27,391 ja km 27,391 - km 33,673.

Enne Kohila ristmikku loendatud AKOL oli 7626 autot 68pé&evas, prognoositud AKOL2p40=14075 a/66p
ja enimkoormatud sdiduraja koormussagedus (rajateguriga 0,55) 880 nt/66p. Aastaks 2050 oleks
teeldigu arvutuslik summaarne koormussagedus 13.4 milj. normtelge (AKOL:15=12830 a/6dp).
Vajalik katte elastsusmoodul Maanteeameti juhendi alusel Evaj=270 MPa. Linnatanavate
tulpkatendite loetelust tuleks samuti kasutada B2 koormusklassi katendit (Evaj=420 MPa).

Parast Kohila ristmikku loendati AKOL 5915 autot 6dp&evas, prognoositud AKOL2040=9775 a/66p ja
enimkoormatud sdiduraja koormussagedus (rajateguriga 0,50) 612 nt/66p. Aastaks 2050 oleks
teeligu arvutuslik summaarne koormussagedus 9.2 milj. normtelge (AKOL15=9210 a/86p). Vajalik
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katte elastsusmoodul Maanteeameti juhendi alusel Evaj=260 MPa. Linnatanavate juhendi kohaselt
oleks tegu C3 koormusklassiga (Evaj=325 MPa), ehkki AKOL;s tletab 8000 a/66p. Raskeliikluse
vaikese osakaalu korral vdib valida vaiksema koormusklassi katendi.

Arvutades KAP 2.0 katendiarvutuse programmiga arvutatuna on (Evaj=420 MPa asemel) B2 variant
1 katendikonstruktsiooni Ey¢=340 MPa ja C3 konstruktsiooni korral Elld= 290 MPa (Evaj=325
asemel). B2 variant 2 korral on KAP tulemuseks Euq=355 MPa.

Lahtudes ,Elastsete teekatendite projekteerimise juhendist® MA 2107-003, kus Evaj=a*log(Q)+b ja
leides vastava prognoositud koormussageduse prognoositabelist KAP juhendi jargi arvutatuna, on
kdikide katendikonstruktsionide puhul Evaj vaértus saavutatud voi Gletatud.

Trassi algusest kuni Kohilani 2+2 teeldigul sobib kasutamiseks tlitip B2 ja Kohilast edasi kuni Raplani
taap C3.

3.5.3. Katte vajalik haardetegur ja vajadusel selle saavutamise meetmed

Projektkiirusele vastav vahim marja teepinna haardetegur peab olema vahemalt 0,4 vastavalt
Euroopa tehnilisele normile CEN/TS 13036-2.

Projektkiirusel 100 km/h on suurim kilghaardetegur fmax=0,115 ja kiirusel 110 km/h fnax=0,103,
selle tagab nduetest kinnipidamine ringikdverike raadiuste, viraazikallete ja eelkverike pikkuse
osas. Kattepinna ndutav karedus tuleb tagada kattekihi materjali valikuga. Teekattemaé&rgiste
haardetegur ei tohi méargatavalt erineda sdidutee katte haardetegurist.

SKEPAST [ &] PUHKIM 66/ 87



T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupéev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

4. Tehnovorgud

4.1. Uldist

Riigiteega rodpseid tehnovorke saab teemaale kavandada ainult tee toimimise vajadustest (tee
laiendamine, kraavide rajamine, markide, piirde ja tahispostide paigaldamine, tee korrashoid, tee
koosseisu kuuluvate rajatiste ehitamine jne) lle jadava vaba teemaa olemasolul.

Kui valjaspool teemaad tehniliselt ja majanduslikult otstarbekam lahendus puudub, tuleb tehnovérk
planeerida vdimalikul teemaa piiri lahedusse, tee konstruktsioonist (s.o. muldkeha, kraavid,
teerajatised jne) voimalikult kaugele. Juhul kui teemaal juba paiknevad tehnovdrgud ja nende juures
on vaba teemaa olemas, siis tuleb uus tehnovork kavandada olemasolevate suhtes vdhima lubatud
kujaga.

Tee alt 1abi viidavad tehnovdrgud rajada kinnisel meetodil ning kogu teemaa ulatuses kaitsetorus,
v.a juhul kui Maanteeamet on lubanud teistsuguse lahenduse. Kaitsetoru peab teekonstruktsioonide
all olema piisavalt tugev teostamaks teehoidu tehnovdrgu asukohas.

Tehnovdrgu kavandamist avatud meetodil (lahtise kaevena) vdib l1dhemal kui 1 m teerajatistele
kasutada vaid juhul kui projektis on valja toodud pdhjendused, kaalutud alternatiivseid lahendusi
ning puudub tehniliselt ja majanduslikult otstarbekam lahendus. Lahemale kui 2 m truubitorust voi
truubiotsa kindlustusest on lubatav tehnovorku kavandada vaid kinnisel meetodil, vdhemalt 1 m
stigavusel truubi pohjast.

Avatud meetodil kaablitrassi ehitamisel tuleb trassi teljest 1 m mdlemale poole (1+1 m) kavandada
ettejadvate puude ja vOsa raadamine, kdndude juurimine ning raiejaakide utiliseerimine kooskdlas
metsaseaduse ja muude digusaktidega. Valjakaevatud kivid ei tohi jadda teemaale, vajadusel need
utiliseerida. Raadamiseks vajaliku raieloa valjastab Riigimetsa Majandamise Keskus.

Tehnovorgu maapealsed osad (6huliini mastid, toed, tommitsad, kilbid, alajaamad, hidrandid jne)
tuleb kavandada valjapoole teemaad. Maapealseid rajatisi vOib teemaale kavandada Uksnes
pohjendatud juhul kui Maanteeamet on lubanud erandi ja arvestatakse majandus- ja taristuministri
05.08.2015.a maaruse nr 106 ,Tee projekteerimise  normide" lisas ,Maanteede
projekteerimisnormides® (edaspidi projekteerimisnormid) toodud teega kilgneva vaba ruumi,
kilgnahtavuse ja ristumiskohtade nahtavuskolmnurkade nduetega.

4.2, Valgustamise vajaduse hindamine

Lahtudes ,Riigimaanteede valgustamise juhisest" (MA 2014-14) on lahtepunktiks, et riigimaantee
valgustamine ei ole Uldjuhul kohustuslik, valja arvatud Uksikud juhud, vaid on juhise alusel tee
pmaniku kaalutletud otsus tulenevalt tema kohustusest luua teel tingimused ohutuks liiklemiseks.

Juhises on séatestatud juhud kui valgustamine on alati kohustuslik ja millal Maanteeametil on digus
valgustamist kaaluda.

Riigimmantee valgustus klassifitseeritakse:

1) Jatkuv valgustus - tee ristmike sh eritasandiliste ristmike vahelise 16igu pidev valgustus;

2) Ristmike taisvalgustus — kogu ristumisala ulatuse thtlane valgustus, sh rampide ja liituvate
teede jatkuv valgustus ristmikuala ulatuses;

3) Osaline valgustatus - valgustatakse ainult tee kdige ohtlikumad kohad nagu teede ning
rampide liitumiskohad jm ohukohad;

4) Margistav valgustatus - osalise valgustatuse erijuhtum, kui margistatakse ainult ristmikku
Idhenevale liiklejale v&i valgustatakse ristuval teel liikuvat sdidukit voi Uksikut ohtlikku kohta.

Riigimaantee kaitsevodndisse ei tohi Maanteeameti loata planeerida Uihtegi valgustusrajatist. Koik
valisvalgustused teekaitsevodndis tuleb kavandada valgustitega, mille valgusvoog ei ulatu
riigimaantee sdidurajale.
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Riigimaantee valgustuse nduded on satestatud projekteerimisnormide punktis 8.3 Valgustus:

(1) Valgustus tuleb ette naha:
1) Vajadusel eritasandilisel ristmikul, fooridega reguleeritaval ristmikul ja ringristmikul;
2) Tahistatud ulekaigurajal;
3) Suure kilastajate arvuga (lGle 100 a/h pimedal ajal) puhke- vdi teeninduskohas;
4) Obpaevaringselt tunnelis;
5) Muudel juhtudel, kui see on vajalik tingimuste loomiseks ohutuks liikluseks

Riigimaantee valgustuse projekt voib olla koostatud tee ehitamise vGi remondi projekti osana vOoi
eraldi iseseisva teevalgustuse projektina. Mdlemal juhul peab Maanteeamet olema eelnevalt tellijana
satestanud riigimaantee valgustamise vajaduse tulenevalt sellest, kas selle finantseerimine on
satestatud kohustuslikuna normis vdi on juhise jargi digustatud.

Eritasandilise ristmiku teede liitumisi tuleb juhise alusel kasitleda eraldiasetsevate samatasandiliste
ristmikena, mille valgustamises lahtutakse Uksikute samatasandiliste ristmike valgustamise
nouetest, ldhtudes sellest, mis alas liiklussageduste risttabelis (LSRT) vastavad liiklusvoogude
vektorid kohtuvad.
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0 2000 6000 10000 14000
Peatee likklussagedus (autot/66p)

Joonis 4.1 Litklussageduste risttabel (LSRT). Allikas: Juhis MNT 2014-14

Ristmike valgustamisel tuleb esmalt tagada jalakaijate ohutus. Tuleb jadlgida, et ei tekitataks varjusid,
mis voivad varjata jalak&ijaid ning suurendada soiduki ja jalakdija kokkupdrke ohtu.

Ulekaiguraja valgustamisel ei valgustata llekdigurada, vaid seda, et sellel liikleja oleks margatav
soidukijuhile. Oluline on samuti valgustada Ulekdigurajale lahenevaid jalakaijaid valjaspool
sOiduteed.

Alt labiminevad teed ei ole tunnelid, kui nende pikkus jaab alla 100 m. Maa-aluse riigimaante riste
korral, mida 1abib jalakaija- ja jalgrattaliikluse, vdib alati kaaluda osalise dise valgustuse rajamist.
Kui kergliiklejate liiklus on alla 10 tunnis, vdib valgustus olla juhitav liikkumisanduritega.

Valjaspool suuremaid asustatud alasid riigimaantee maale sGidutee vahetusse ldhedusse rajatud
jalg- ja jalgrattateedel Gldjuhul valgustuse rajamine ja valgustamine ei ole digustatud. Kui valgustuse
rajamine on digustatud, siis selle valhustus ei tohi eksitada ega segada sdiduteel liiklejaid.

Tavalisi sildu ja viadukte kasitletakse nagu tavalist teed ja need ei vaja valgustamist. Valgustamise
vajadus selgub vastavalt juhises kehtivatele reeglitele tee kohta, mille osa vastav sild on. Kui sillale
vOi viaduktile on digustatud valgustuse paigaldamine, siis alla 65 m pikkusega sildadele piisab
margistavast valgustusest alguses ja I0pus.
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Bussipeatused ei vaja Uldjuhul riigimaantee liiklusohutuse seisukohast valgustust valja arvatud kui
peatus on paigutatud eritasandilise ristmiku rambile. Kui oht tekib jalakaijate tee lletamisest, siis
tuleb kasutada meetmeid suunamaks jalakaijaid Glekaigukohale voi -rajale, mis on valgustatud.

Puhkealadele ja parklatesse mahasoditude valgustamisel ldhtutakse juhises toodud liiklussagedue
nouetest.

Ringristmike valgustuse kavandamisel tuleb lahtuda ttuplahendustest, et oleks tagatud Ghetaolisus
erinevate ristmike valgustamisel. Esmase meetmena on soovitav kaaluda suubuvatele harudele
liiklust rahustavate saarekeste tegemist ning véltida teede otsesuunalisi liitumisi ringiga. Uldjuhul
piisab ringristmikul lisaks liiklusmarkidele ja teistele meetmetele margistavast valgustusest, kuid
Oigustatud juhul voib kasutada lahendusi tilpsekeemil toodud osalise valgustuse ulatuses.

l

KGrge valgustusmast

Tavaline valgustusmast
Peamised valgustid ringristmiku saare keskel : L
!

Soiduteed valgustavad valgustd (sammuga§)
juhul kuiristuvad teed on plsivalt valgustatud
® © Alternatiivne valgustite asukoht juhul, f \
kuiringristmiku saarele valgusteid ei

paigaldatal. Kuiringist on ette ndhtud / \
erijuhtumitel keskelt 13bisait, siis ® N\
alternatiivi ei kasutata ; '

- I iy &

- | o ] -

Joonis 4.2 Ringristmike valgustamise tiiiiplahendus kui D=6-40 m

Eritasandiliste ristmike valgustuse taseme madramisel lahtutakse juhisest, Gldjuhul piisab EResti
riigimaanteede ristmikel rampide valgustamiseks osalisest voi margistavast valgustusest.
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Joonis 4.3 Mitmetasandilise ristmiku osalise valgustamise tiiiiplahendus

Valgustusmastide tlldp ja asukoht tuleb valida tasuvusarvutusega. Valikus on kas ohutum
valgustusmast ilma piirdeta vdi jdik valgustusmast koos piirdega, lahtudes nende lubatud asukohast
nn ohutus tsoonis.

15

14

Lubatud on kasutada kokkupirkel
12 mittemurduvate kinnitustega
valgustusmaste

Kokkupdrkel murduva kinnitusega
valgustusmashid

Ainult pirdega
kaitstud i
valgustustusmastid |-

Soiduraja &dre ja valgustusmasti vaheline distants, m

60 70 80 90 100 110 120 130
Projektkiirus, km/h

Joonis 4.4 Valgustusmasti tiilibi valik soéltuvalt posti ja teeserva vahemaast ning
projektkiirusest
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Valiskurvi ei tohi valgustusmaste paigaldada muidu kui betoonpiirde taha.
Ohuala
- Valgustusmast
Valgustusmastid paigutada ohutuse
mottes sisekurvi, v.a. juhtudel kui
kasutatakse betoonist teepiirdeid.
Sellisel juhul tuleb valgustusmastid
paigutada betoonpiirde taha.
Joonis 4.5 Valgustusmastide paigaldamine kurvides
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5. Maastikuarhitektuur ja haljastus

Raadamine tédhendab teemaa alalt puude, vosa ja pdodsaste ning mahalangenud puude eemaldamist
ja aravedu. Juurimine tahendab teemaa-alalt kogu maapinna aluse soovimatu taimse materjali, nagu
kannud, juured, maetud puud eemaldamist ja aravedu vahemalt 20 cm siigavuselt. Teemaa-ala
puhastamine tahendab tee maa-alale I6petatud viimistletud ja esteetilise valjanagemise andmist.
Teemaa-ala puhastamist tuleb teha projektiga kindlaks maaratud maa-ala ulatuses.

Enne ehitustédde algust tuleb maaratleda sailitatavate puude vm haljastuse kaitsetsoon, et kaitsta
taimi ehitusté6de kaigus tekkida voivate vigastuste ja kahjustuste vdi otsese havimise eest. Puude
puhul on kaitsetsoon minimaalselt puu vora ristprojektsioon maapinnal. Tsoon tuleb piiritleda kas
(latt- vOi plast-)tara vO0i mitmekordse margistuskilega. Tsooni margistus tuleb sdilitada kogu
ehitustegevuse aja kuni viimaste haljastustééde valmimiseni.

Uksikute puude langetamisel vdib tekkida vajadus kasutada erimeetodeid. Uksik puu tuleb vajadusel
juurida, freesida v&i langetada t&stukit kasutades. Uksikpuud tuleb &ra vedada ja eemaldatud puu
Umbrus koristada ja korrastada. Ndhtavust segavad ja ohutusgabariite mitte tagavad puuvorad tuleb
piirata. Vora piiramisel ei tohi puudele tekitada jaddavaid kahjustusi. Puude vdrad piiratakse projektis
toodud kdrguse ja laiuseni.

Nahtavust segavad ja ohutusgabariite mitte tagavad uksikud puud, samuti projektlahenduse
realiseerimist takistavad Uksikud puud tuleb Umber istutada kui seda naeb ette projekt. Puud
istutatakse Umber projektis toodud kohtadele. Vajadusel kaitstakse Uimberistutatud puid aiaga.

Kasvualus tdhendab taimede istutamiseks voi kiilviks rajatavat mullast jt vajalikest koostisosadest
(nt erosioonitokkematerjal) teatud modtudega kihti vdi kihte, millesse taim saab juurduda.
Kasvumuld tahendab haljastamiseks sobivat mulda, mille koostis on laboratoorselt tuvastatud.
Kasvupinnas tahendab mulda ja huumust sisaldavat maakoore Ulemist pinnasekihti, mille sobivus
haljastamiseks on laboratoorselt tuvastamata.

Kasvualus tehakse kas kohalikust mattamullast, lisades mullaparandusaineid ja vaetisi, vOi
spetsiaalsest kasvumullast. Spetsiaalse kasvumulla tarnija peab esitama tootekirjelduse, kus on
kirjas mulla 18imis ja toiteelementide sisaldus, mis peab olema taimekasvuks sobiv. Kasvumuld peab
olema taimekasvuks sobiv ega tohi sisaldada ohtlikke aineid lle piirmaara. Kasvumuld ei tohi
sisaldada prahti, kive ega mitmeaastasi juurumbrohte.

Muru kilviks tuleb kasutada kodumaise vOi naaberriikide péritoluga seemneid, millel on head
idanemis- ja katvusomadused. Muruseemnesegu peab koosnema vahemalt kolmest korreliste liigist,
millest (ks peab olema punane aruhein (Festuca rubra) osakaaluga vahemalt 55%. Muruseeme tuleb
kilvata ajal kui kasvualus ei ole kiilmunud ning muru jouab térgata ja juurduda enne kasvuperioodi
I6ppu. Soovitatav aeg aprill - mai ja juuli I0pp - septembri algus. Muul ajal kilvatud muru tuleb kas
iga paev korraparaselt kasta voi oodata kuni muru vihmaperioodi saabudes térkab.

Puude istikud peavad olema paljundatud ja kasvatatud Eestis v0i naaberriikides, kaugemalt toodud
taim peab olema talvitunud Eestis vdhemalt kaks talve. Haljastaja peab esitama istikute paritolu voi
talvitumist tdendava dokumendi. Istikud peavad vastama Eesti standardile EVS 778 v&i olema sellega
samavaarsed. Istikute liik, sort ja suurus peab vastama projektile, kui projektis ei ole maaratud
teisiti. Istiku juurepall peab olema ldbijuurdunud ega tohi laguneda transportimisel vdi istutamisel.
Istiku oksteta tiivi ei tohi moodustada rohkem kui 2/3 puu kdrgusest. Kergliiklustee aérde istutatava
lehtpuuistiku oksteta tiive kdrgus peab olema vdhemalt 1,5 m. Lehtpuuistik peab olema vahemalt 2
m kdrge, okaspuu istik vdhemalt 0.6m kdrge. Taimepartiid peavad olema (htlased. Istutusmullas ei
tohi olla juurumbrohte.

Valmis istutus peab olema projektikohane. Istutamistddde ja garantiiaja 10ppedes peavad taimed
olema heas seisundis, vormilt ja suuruselt liigile voi sordile tlUpilised, terved, kahjuriteta,
vigastusteta. Puud peavad olema istutatud Oigele sligavusele. Istutatud puud ei tohi olla viltu.
Tugiteibad peavad olema kindlalt pinnases. Tugiteivas peab olema jamedama labim&dduga kui
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puutlvi. Toestusmaterjal ei tohi hddrduda vastu puutlive vdi oksi. Sidumismaterjal ei tohi soonida.
MultSikate peab olema Uhtlase paksusega ja ei tohi olla segunenud mullaga. Garantiiaja jooksul
kuuluvad asendamisele kdik kuivanud ja mitterahuldavas seisundis (lle 1/3 taime okstest kuivanud)
puud.

Umberistutatava puu seisund peab olema hea. Istutuskohas peavad kasvutingimused olema
sarnased puu senise kasvukoha tingimustega. Vaiksemaid puid vGib Umber istutada ilma
ettevalmistuseta. Ule 2,5 m kdrguste lehtpuude ja lle 1,7 m k&rguste okaspuude ettevalmistamine
Umberistutamiseks tuleb teostada 1-2 kasvuperioodi vOrra varem, kaevates juurte labilGikamiseks
Umber puu labidateralaiuse kitsa kraavi. Juurepall tuleb jatta vahemalt kiimme korda suurem kui on
tlve 1abimaoot 1,3 m korguselt.

Metsastamine sisaldab kdiki metsastamisega kaasnevaid istutustdid, vajalikke materjale, masinaid
ja seadmeid. Metsastamine tdhendab metsa istutamist maastikukujunduse eesmargil (nt
rampidevahelisele alale) voi kaitsehaljastuseks. Istikud peavad olema paljundatud ja kasvatatud
Eestis vOi naaberriikides, kaugemalt toodud taim peab olema talvitunud Eestis vahemalt kaks talve.
Metsastatavale alale pole vaja taimede jaoks kasvualust rajada kui projektis ei ole maaratud teisiti
vOi see ei paikne kaljukivil (nt paekivil) ja kui seal on vdhemalt 500 mm paksune taimejuurte
kinnitumiseks sobiv kobe kiht huumusmullast ja nt moreenist (vm settest).

Riigitee haljastuse hoolduse nduded madratakse tee haljastusprojekti koosseisus antavas
hoolduskavas. Hooldustéddel tuleb jargida kavas seatud sesoonseid Iihi- ja pikaajalisi
hooldustegevusi, soltuvalt haljastuse tlibist ja kasutatud taimeliikidest.
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6. Mojutatav keskkond

6.1. Luige iimbersoit

OU Reaalprojekt eelprojekti keskkonnamdju hindamise aruanne (AS Pdyry Entec. 2008) analiiiisis
eelprojekti ellurakendamisest tulenevaid otseseid ja kaudseid muudatusi ning selgitas valja
voimalikud negatiivsed mdjud ja vajadusel pakkus valja leevendusmeetmed.

Luige imbersdit on kaesoleval hetkel kajastatud nii Kiili kui ka Saku valla Gldplaneeringutes.
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Joonis 6.1 Valjavote Kiili valla kehtivast iildplaneeringust

Maanteeldigu Umberehitamine neljarajaliseks 1 klassi maanteeks taéhendab eelkdige, et
likvideeritakse kdik senised Uhetasandilised ristmikud, mis vdimaldavad praegu maanteed (letada.
Tagamaks paasu tee lahedale jaavatele kinnistutele tuleb vdlja arendada niinimetatud kogujateede
vorgustik, milleks on vdimalik kasutada olemasolevaid madalama klassi teid ja uute Umbersditude
rajamisel madalama liiklusintensiivsusega seniseid trassildike, kuid juurde tuleb ehitada ka paris uusi
kogujatee Ioike.
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Luige asula lahedal Saku valla ja Kiili valla piiril asub liiva kaevandamise tulemusel tekkinud Manniku
jarvistu, mis koosneb 7 jarvest (Raku I, Raku II, Manniku I, Manniku II, Manniku III, Valdeku ja
Tammemae jarv). Jarved on pohjaveetoitelised ja seetdttu on nende vesi puhas.

Manniku jarvistu veevarud on ette nahtud Tallina linna perspektiivseks veevarustuseks ja eelkdige
hddaolukorra reservveevaruna. Saku valla Utldplaneeringuga on Manniku jarvistu alale kavandatud
puhke- ja virgestusmaade funktsioon.

6.1.1. Maavarad

Manniku rabas asub kohaliku tahtsusega kinnitatud aktiivse reservvaruga Valdeku turbamaardla
(pindalaga 645,45 ha). P6himaavaraks on vdhelagunenud ja hastilagunenud turvas, keskmine kihi
paksus vastavalt 2,4 ja 1,0 meetrit (riiklik maavarade register, nr.0629, 2000.a.). Manniku raba
maa-ala on suures osas kaitseministeeriumi hallata ja seda kasutatakse Oppepolligoonina, turba
kaevandamist ei toimu ning perioodiliselt piiratakse inimeste liikumist perspektiivsel puhkealal.
Projektiga valitud trass turbavarudele moju ei avalda, sest tee alt védlja kaevatavad mahud (plokk 1)
on hinnanguliselt vaga vaikesed.

Raudalust ja Kangru alevikust imbersoidu piirkonnas Tallinn, NOdmme LO ja Saku valla territooriumil
paikneb Uleriigilise tdhtsusega Tallinn-Saku liivamaardla, mida uus trass ka labib. Trass kulgeb uhel
passiivse (54) ja kolmel aktiivse (45, 62, 66) tarbevaru plokil.

6.1.2. Veekeskkond

Manniku raba ladhedal on turbalasundite tottu tegemist keskmiselt kaitstud (keskmise
reostusohtlikkusega) pohjaveega alaga.

6.1.3. Vaartuslikud maastikud ja rohealad

Luige Umbersdit labib maakonna rohekoridori K8, Méanniku raba kuulub suure maakondliku
tahtsusega rohevdrgustiku tuumala T8 kosseisu.

6.1.4. Maakasutus
Luige kilas paikneb mdlemal pool olemasolevat maanteed tiheasustus
6.1.5. Kultuurivaartused

Tugiimaantee nr 15 piirkonnas Kiili valla territooriumil asub kaks randrahnu (Luigekivi ja Reeperikivi),
mis on kantud Eesti Urglooduse Raamatusse kui tdhelepanu vaarivad eluta looduse objektid
(loodusmalestised), kuid kaitse all olevad kinnismalestised veel ei ole.

6.2. Kirdalu iimbersoit

Teeldiguddrne ala paikneb maastikuliselt POhja-Eesti lavamaal. Pinnamoelt on tegemist tasandikuga,
kus absoluutkdrgused muutuvad 10-15 meetri piires, kdikudes 36 meetrist valla kesk- ja 1d&neosas
kuni 54 meetrini valla Idunaosas. Valdavalt jaab maapinna kdrgus 40-50 meetrit (le merepinna.
Lavamaal on lamedaid paekdrgendikke ning dhukese pinnakattega lodusid, madalamail aladel on
pinnakatteks liiv, savi vOi turvas. Hidrogeoloogilistest tingimustest ning pinnakatte paksusest ja
koostisest tulenevalt kuulub Pohja-Eesti lavamaa ja projektipiirkond vdhese vdi ebapiisava
kaitstusega pohjaveega alade hulka.

Kirdalu imbersdit on kajastatud Saku valla Gldplaneeringus.
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Joonis 6.2 Valjavote Saku valla kehtivast iildplaneeringust
6.2.1. Veekeskkond

Teeldik ristub Vaana joega. Vaana jogi (piirkonnas tuntud ka kui Todva jogi) on Kesk-Harjumaal asuv
jOgi, mis algab Nabala kilast 3,5 km laane-edela pool ja suubub Soome lahte. Jde pikkus on 64 km,
valgala 316 ruutkilomeetrit, keskmine vooluhulk 3,0-3,5 m3/s, minimaalne vooluhulk 0,004-0,1
m3/s.

Ulemjooksul voolab j&gi |&bi Nabala, Sausti ja Saku soode, mis on suures osas kultuuristatud. Suurem
osa teeddrsest piirkonnast jaabki Vdana joe valgalale. Vaana jogi on Uks Harju alamvesikonna
enamreostunud jogesid. J0e seisund on viimastel aastatel pidevalt halvenenud, olles (iks halvema
kvaliteediga j6gesid Eestis. Uldseisundi alusel on V&&na jde vesi vaga halva kvaliteediga.
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Uus teetrass Kirdalu Gmbersdidul hakkab kulgema paralleelselt Jarve ojaga, mis suubub samuti
Vaana jokke. Vastavalt Looduskaitseseadusele on kalda piiranguvéondi laius Jarve ojal 100 m ja
ehituskeeluvddndi laius 25 m. Teetrass hakkab valdavalt kulgema valjaspool ehituskeeluvééndit, kuid
on ette nahtud ka ristumine Jdrve ojaga.

6.2.2. Vaartusliku maastikud ja rohealad

Teeldigu piirkonnas vaartuslike maastikutega alad ja Natura 2000 alad puuduvad. Kill aga paiknevad
seal rohevorgustiku koridorid ja tugialad.

Kirdalu Umbersdidu darde (ida poole) jaab Tagadi-Tuhala metsamassiiv, mis on suure maakondliku
tahtsusega tuumala T8.

2014 aastal moodustati Nabala-Tuhala looduskaitseala pindalaga 4621,8 ha, mis on unikaalne maa-
aluste jogede vorgustik. Tegemist on loodusliku nitraaditundliku alaga ehk avatud karstiga. Karstialal
voolab kaheksa maa-alust joge, millest kuus avaneb Paekna allikajarves. Salajogede kohal esinevad
orud, ndod, jarved, kurisud ja allikad moodustavad huvitava karstimaastiku. Nabala karstialaga on
seotud neli suuremat joge - Keila, Vaana, Paaskila ja Pirita. Piirkonna suuremad karstialad - Nabala,
Kuimetsa, Tuhala - on maa-aluste vooluteedega Uksteisega seotud. Toitealaks on Mahtra soostik.
Nabala karstiala kuulub Ulemiste jérve vesikonda.

Looduskaitseala piir kulgeb paralleelselt Jarve ojaga, sellest ca 60 m kaugusel. Kirdalu tmbersdit
paikneb tapselt kaitseala piiril, Tagadi liiklussdlm asub véljaspool kaitseala.

6.2.3. Maakasutus

Maantee aares asuvad kinnistud on suures osas maatulundusmaa sihtotstarbega. Pdllumajanduslikku
maad on suhteliselt vahe ja selle boniteet pole kdrge. Osaliselt on pdllumaadel olemasolev
drenaazkuivendus. Piirkonna metsaalad on peamiselt riigi omanduses ning kuuluvad Harju maakonna
rohelise vOrgustiku tugialade vdi nende tGhenduskoridoride hulka.

Saku vallas on projekteeritava 10igu darde planeerimisel ka ks suurem asum Lokuti killas (Todva
maatliksus), kuhu nahakse perspektiivis elanike arvuks kuni 3500 inimest. Veidi vdiksem on
Metsaveere elurajoon (ca 348 elanikku), mille kohta on kehtestatud detailplaneering ning elamud on
valdavalt ka vélja ehitatud. Kirdalu GmbersGidu lahedale jaavad uus rajatud Loojangu tee
elamupiirkond ning Metsaru detailplaneeringuala.

6.2.4. Kultuurivdaartused

Saku valla territooriumil jaab maantee piirkonda mitmeid arheoloogilisi objekte. Osa nendest asub
olemasoleva tee kaitsevoondis, mille laius riigimaanteedel on 50 m mdlemal pool teed mdddetuna
aarmise soiduraja teljest. Tee ldhedusse jaddvad malestised on valdavalt kivikalmed voi kultusekivid.

Tabel 6.1 Kultuurimdlestised trassi piirkonnas Saku vallas

18915 Kultusekivi Arheoloogia Kirdalu kila

18916 Kultusekivi - ” - Kirdalu kila

18917 Asulakoht - ” - Lokuti ktla

18918 Kalmistu - .- Lokuti kila

18919 Kultusekivi - ” - Lokuti ktla

18920 Kultusekivi - — Lokuti kila

18921 Kultusekivi - ” - Lokuti ktla

18922 Lahingupaik ,Niidaméagi* - P Sookaera-Metsanurga
18923 Ohvrikivi ,Ussikivi® - " - Sookaera-Metsanurga
18926 Asulakoht - .- Tddva

18927 Asulakoht - ” - Todva

18930 Kultusekivi - .- Tddva
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| Reg.nr | Nimetus | Kaitselik | Asukoht

18931 Kultusekivi - ” - Todva
18932 Ohvriallikas ,Silmaallikas" - P— Todva

Kinnismalestise kaitseks kehtestatakse kaitsevodnd, mille laius on 50 m maa-ala malestise
valiskontuurist voi piirist arvates. Muinsuskaitseameti loata on kinnismalestise kaitsevddndis
keelatud teede, kraavide ja trasside rajamine ning muud mulla- ja ehitustééd. Kultusekive on
voimalik kokkuleppel Muinsuskaitseametiga teisaldada, kui nad peaksid tee laiendamisele ette
jaéama.

6.3. Kohila - Hagudi 16ik

OU Keskkonnakorraldus ja Ramboll Eesti AS poolt 2008 aastal eelprojektile koostatud
keskkonnamdju hindamise aruanne kasitles Hagudi Uimberditu. KMH kaigus maaratleti eeldatavad
mojud loodus-, majanduslikule ja sotsiaalsele keskkonnale ning neid kirjeldati ja anallusiti.
Looduskeskkonna mdjude osas vaadeldi mojusid pinna- ja pdhjaveele, taimestikule, loomastikule,
kaitsealustele objektidele, valisdhu kvaliteedile, rohevorgustikule, maakasutusele, loodusvaradele,
pinnasele, jaatmetekkele ning miira ja vibratsiooni mojusid, sotsiaalkeskkonna mdjude osas mdjusid
lilkluse ohutusele ja sujuvusele, kohalikule arengule, miljodle ja kllade terviklikkusele, inimese
heaolule, tervisele ja varale.

Trassi kulgemise piirkond asub Pohja-Eesti lavamaal. Maapinna absoluutsed kdrgused lle merepinna
on enamasti vahemikus 60-70 m. Téanane pinnamood kujunes liustiku taandumisel 11-12 000 aastat
tagasi. Piirkondades, kus liustik sulas Uhtlaselt ja kiiresti, on reljeef tasane. Siin-seal asuvad laugjad
kdrgendikud ja madalad ndod, kus kdrgusvahed kilndivad harva lle 10m. Pinnakate koosneb
peamiselt rahksest saviliiv- ja liivsavimoreenist ning on dhuke - 1 kuni 3 meetrit, kohati veelgi
vahem. Pinnavormistikest domineerivad rahksed paetasandikud, rahksed ja kivised saviliiva ja
lilvsavi tasandikud, rabatasandikud ja madalsootasandikud.

Kaitse all mitte oleva Hagudi raba paksuturbaline keskosa (ca 160 ha suurune ala) on paarikimne
aasta eest kraavitatud turba kaevandamise otstarbel. Kaevandamine jai siiski ara, kuid raba
okosusteem on rikutud.

Piirkonna maastikes domineerivad pdllu- ja rohumaad, metsad, sood, arvukalt esineb hajaasustust:
elamuid ja Ouealasid, mis pindalaliselt ei vota enda alla kill vdaga suurt ala kuid kujundavad siiski
oluliselt maastikupilti. Eraldi vOib vélja tuua tiheasustusega asulad (Hagudi, Purila, Seli).
Metsamaade puhul voib eristada raiesmikke ja noorendikke, kus kaesoleval hetkel metsale
iseloomulik 6koslisteem puudub. Suur osatdhtsus on pdllu- ja rohumaadel.

6.3.1. Maavarad

Piirkond on maavarade poolest suhteliselt rikas. Lubjakivi (pae) varud on suured, kuid kivim on
ebalhtlase kvaliteediga, kvaliteetsem on ehituskiviks sobiv Raikklila lademe paas. Pae
kaevandamine nduab enamasti pOhjaveetaseme alandamist, mis karstirikkas piirkonnas on
komplitseeritud ning suurte keskkonnariskidega. Suured on ka kruusavarud, kuid enamasti paikneb
kruus Shukese kihina. Paksemad kruusalademed on suhteliselt vaikesepindalalised. Liiva ja kruusliiva
esineb paiguti, enamasti Ohukeste l|datsedena (Kohila valla Uldplaneering). Kruusliiv sisaldab
enamasti ka rahka ja veeriseid. Turba varud on suured, valdav on vahelagunenud rabaturvas
(sfagnumturvas), vordlemisi suurel alal kuid 8hukese kihina esineb ka madal- ja siirdesooturbaid.
Turba kasutamine pole loodus- ja keskkonnakaitseliste piirangute tottu valdaval osal sooaladest
vdimalik. Piirkonnas asuvad jargmised maardlad:

e Hagudi turbamaardla;
e Hagudi kruusamaardla;
e Purila kruusamaardla;
e Reinu kruusamaardla

SKEPAST [ &] PUHKIM 78 / 87



T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupéev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

6.3.2. Hiidroloogia

Kogu projektiala on Ordoviitsium-Siluri karstunud aluspdhjalisel pdhjaveekihil, mis tldjuhul on
norgalt kaitstud. Kaitstumad alad on piirkonniti Keila joe aares ning Kdnnu ja Hagudi raba. POhjavee
ressursina kasutatakse antud piirkonnas Ordoviitsiumi pdhjaveekihti, mis tdhendab, et kasutatav
pOhjaveeressurss on reostustundlik.

Karsti ja lubjakivide suhteliselt ennustamatute I6hede téttu on hiidrogeoloogiline veereziim keerukas.
Pohjavee (ldine liikumise suund on aga peamiselt pdohja vOi loode suunas. Lokaalselt jogede
Umbruses liigub pealmine pdhjaveekiht ka joe suunas. PGhjaveetase, mis on enamasti alla 2 meetri
maapinnast on antud alal suures séltuvuses sademete rohkusest ja kohalikust pinnaveereziimist.
Karsti tottu toimub suuremate sademete korral kurisute kaudu suurem pohjaveetoitumine.

Kohila valla territooriumil tuleb pinnaveekogudest arvestada Kivisilla oja ja Keila joega. Nii Kivisilla
oja kui ka Keila joge kavandatud teetrass Uletab, samuti kulgeb teetrass pikalt Keila joe lahedal.
Kuna Kohila vallas on sellel teeldigul tegemist mitte uue tee rajamisega, vaid olemasoleva tee
laiendamisega, on keskkonnamdju kasvu suurus nendele veekogudele vaiksem.

6.3.3. Natura 2000
Projekti mdjuala Idhedusse jaab Uks hoiuala ja (ks maastikukaitseala:

e Rahaaugu (EE0020319) hoiuala, mis asub Harjumaa piiri laheduses;
e Rabivere (EE0020316) maastikukaitseala

6.3.4. Rohevorgustik

Teetrass ristub nelja rohekoridoriga (sh. projekti ala alguspunkti paiknemine keset maakonna piiril
paiknevat rohekoridori). Tegemist on valdavalt 500 m kuni 2 km laiuste rohekoridoridega - lisaks
tuleb arvestada asjaoluga, et ka olemasolev maantee ristub rohekoridoridega.

6.3.5. Taimestik ja loomastik

Ala iseloomustab suhteliselt vahelevinud loometsade suur osakaal. Rohkelt esineb ka lubjarikkal
moreenpinnasel kasvavaid laane- vdi saluilmelisi metsi. Leidub ka metsi, mis oma ttlbilt paigutuvad
loo-, salu- ja laanemetsade vahepeale omades tunnusjooni erinevaist kasvukohatilpidest.
Enimlevinud on keskealised ja klipsed kuusikud v&i kuuse enamusega metsad. Piirkonna kuusikutele
ja segametsadele on iseloomulik suhteliselt lopsakas pddsarinne (alusmets) milles valitsevad
toomingas, sarapuu, paakspuu, kuslapuu. Kuusikud on vérdlemisi tugevalt majandatud ja Shukest
muldade tottu suhteliselt tormihellad. Soode servaaladel levivad kidurad rabamannikud, vdahemal
maaral esineb manni enamusega siirdesoometsi ning kase enamusega madalsoometsi.

Vaheldusrikka maastiku ja mitmekesiste elupaikade tdttu on Raplamaa taimestik ja loomastik
liigirohke. Suured soo- ja metsamassiivid pakuvad varjupaika erinevatele imetajatele ja lindudele.

Jahimeeste andmetel on Kohila ja Rapla valla territooriumil pddra, pruunkaru, metssea, metskitse,
halljdnese, valgejénese, rebase ja ilvese liikumiskoridorid. Rohkelt pesitseb valla Hagudi raba
territooriumil tetresid.

6.3.6. Looduskaitse
Keskkonnakaitselised piirangud:

- Matsi-Karneri tammik ca 200m kaugusel, kaitseala valitseja on Raplamaa KKT;

- Naturainventuuri alad (Hagudi Kuku Vanakooli niit ja vosamets) - kaugus teest ca 150m;
- Vaartuslik niit (9083), kaugus teest ca 230m (inventuur aastast 2002);

- Lohkisekivi mae kivikilv, kaugus ca 200m. Valitseja Raplamaa KKT.

Naturainventuuri alad ja niidud ei ole otseselt kaitse all, kuid tegemist on piirkondadega, kus on
Umbritseva keskkonnaga vdrreldes mitmekesisem kooslus, liigid ning mida seega tuleb
maksimaalselt sailitada.
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7. Tegevusega kaasnev keskkonnamaoju

Maantee rekonstrueerimisega kaasnevad nii negatiivsed kui positiivsed mdjud. Positiivhe kasu
paranenud liiklusoludest toob endaga kaudselt kaasa kltuste sadastlikuma drakasutamise ning
mootorite efektiivsema té6tamise ehk transpordivahendite saastekoguse vahenemise koos parema
lilklusohutusega. Olemasolevate teede rekonstrueerimine on valdavalt positiivse
sotsiaalmajandusliku mo&juga, kuid tulevikku silmas pidades tuleb arvestada edasise
keskkonnaseisundi halvendamise valtimisega eelkdige ehitustdédde ajal.

Kuna maantee viiakse kohati uuele trassile, siis toimuvad olulised maastikulised muudatused. Samuti
on tegemist senise maaomandi Kkillustamise ja ehitusaegsete hdairingutega. Negatiivsetest
ehitusaegsetest mdjudest voivad tekkida modningased vastuolud senise keskkonna ja elanikega,
voimalik on ka pinna- ja pShjavete reostuse oht ja hiidroloogilised muutused, kuid seda eelkdige vaid
juhul kui ei peeta kinni kehtivatest nduetest. Uute kahetasandiliste ristmike (peale- ja mahasoditude)
rajamine havitab nende alla jéddva taimkatte ning muudab jaddavalt senist maakasutust.

Olemasoleva maantee mdju on voimalik piirata ka labi parema Uhistranspordi ja kergliikluse
arendamise. Samas tuleb valtida uute liikluss6lmede muutumist kergliiklusele barjaariks. Uute
liiklussdlmede projekteerimisel on pldtud votta senisest rohkem arvesse ohutu kergliikluse tagamist,
moeldes ka laste, vanurite ja nditeks erivajadustega inimeste peale.

Olulisemad negatiivsed keskkonnamdjud kaasnevad peamiselt ehitusega, kuid ehitusaegsed mdojud
viiakse miinimumini ehituslike normide jadrgimisega ning keskkonna- ja tervisekaitsenduete
arvestamisega, mida juba projektis ja tee ehitusloa andmisel ette kirjutatakse. Pealegi on
keskkonnakaitse vajalikkust endale vaga hasti teadvustanud ka paljud teeehitusfirmad Eestis
juurutades oma ettevotetes kvaliteedi- ja keskkonnapoliitika pohimdtted ning omandades vastavad
ISO 9001 ja ISO 14001 sertifikaadid.

7.1. MGju taimestikule ja loomade liikumisele

Tee Umberehitamisega kaasnev otsene moju taimestikule avaldub kasvukohtade havitamise ja
muutmise Iabi. Naiteks uue teetrassi alla jaav taimestik (I klassi tee korral laiusega vahemalt 35 m
piki rajatavat trassi) havineb péérdumatult, tee tehnoloogilisse vodndisse (30 m kummalegi poole
teed) jaav taimestik I0hutakse tee ehitustoddel masinatega. Jargmise kasvuperioodi jooksul
taimestik osaliselt taastub, kuid liigiline koosseis ei ole endine.

Kaudne mdju taimestikule avaldub tingituna veereziimi muutusest. Rajatav teetamm takistab
pinnavee liikumist ning tee ehitamisega IGigatakse labi olemasolevaid drenaazisiisteeme. Muutuda
vOib aga taimkatte kasvukohattlp laiemal alal kui ainult tee tehnoloogiline vé6nd.

Luige imbersdidu erinevad trassid kulgevad nii mannimetsas kui raba piirkonnas, kus metsatukad
vahelduvad lagedate aladega. Kirdalu imbersdidu trass kulgeb metsaga kaetud ala aares.

Kohila vallas kulgeb nii olemasolev kui ka uus maanteekoridor sures osas metsade vahel, on vajalik
teostada olulises mahus raadamistdid. Kuigi raadamise mahtusid puitakse minimeerida, tuleb siiski
pidada kinni tee projekteerimisnduetest, mis kirjutavad ette vajalikud ndgemiskujad jne. Uldjuhul on
kogujateed planeeritud maantee lahedale. Kogujateede ja maantee vahel tuleb sailitada véimalikult
palju haljastust. Kaitsealuseid taimi otseselt projekti mdjualal ei kasva.

Teedevorgu moju jargi loomadele voib eristada imetajaid, kes teedel hukkuvad, ning neid, kelle elu
on barjaariefekti tottu hairitud. Esimeste hulka kuuluvad kdik arvukamad suurulukid, naiteks pdder,
metskits, metssiga, karu, hunt ja ilves. Neist suurimad - pdder, metskits, metssiga ja karu -
ohustavad liiklejaid otseselt: nende kokkupdrge autoga voib I0ppeda sditjatele raskete
kehavigastuste voi koguni surmaga, enamasti hukkub ka loom. Vaikeulukeist saavad sageli liikluses
surma rebane, kahrik, janesed ja karplased ning vaiksematest imetajatest siil ja orav.

Vaiksematel loomadel on raske ka praegust kaherajalist maanteed (letada. Loomadnnetuste
statistika holmab Eestis peamiselt suurulukeid, kuna need toovad endaga kaasa varalise kahju
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inimesele. Eesti teedel toimuvad kokkupdrked statistika jargi peamiselt potradega ja metskitsedega
(80%).

Maanteede loomaohtlikkuse kaardirakenduse pdhjal on suurem osa maanteeldigust madala vOoi
keskmise loomadnnetuste ohutasemega. Kdige ohtlikum piirkond on Arankila (km 42,6-44,2), kus
on toimunud 20 dnnetust suurulukitega. Jargmine ohtlik ala on Prillimde piirkonnas (km 23,6-26),
kus on toimunud 22 dnnetust suurulukitega. Ohtlik on ka 18ik Luige ja Saustindomme vahel (km 9,7-
10,3), kus 480 m pikkusel 18igul on toimunud 10 onnetust. Ka projekti alguses (km 4,5-5,3) on
toimunud kokku 9 suurulukidnnetust.

Loomade liikumisteedega arvestamine on eriti oluline trassiddrsetes vahestes metsapiirkondades,
kus tee hairib voi katkestab nende vaba harjumuspérase lilkkumise looduses (hest piirkonnast teise.

Olulised voimalikud konfliktalad on:

1) Km 10 Saustindmme kiilas, kuhu jadb maakondliku tdhtsusega rohekoridor, mis Ghendab
Méanniku karjaaride ja raba piirkonda Sausti soo kaudu suure, maakondliku tahtsusega
tuumalaga Kiili valla Idunaosas;

2) km 15 Kangru kila juures maantee nr 11151 Todva - Nabala tee ristmiku juures olev
piirkondliku tasandi rohekoridor;

3) Vaana joe sild (ristumine rohekoridoriga) ning ristumine piirkondliku tasandi
rohekoridoridega K9 Tagadi kila juures Kirdalu (mbersdidu I6pus, mis (hendavad
piirkondliku tasandi tuumalasid T8 ja T9 rohevdrgustiku elementidega, sh veekogude
puhveraladega (nn sinivorgustik);

4) Harju maakonna piirist 300-400 m Rapla suunas Uletavad loomad teed Natrura 2000
Rahaaugu kaitseala ja Vilivere metsade vahel;

5) Malivere kilas uletavad loomad teed Natura 2000 Rabivere soo ja Malivere kila metsade
vahel;

6) Roa kilas Seli-Angerja ja Kose-Purila maanteede vahelisel alal kasvab mdolemal pool
maanteed mets. Tegemist on suuremaid massiive Uhendava rohekoridoriga (Rapla
maakonnaplaneering).

Loomade liikumist tle maantee saab tagada 6koduktide, altpaasude sh sillaaluste |abipaasude ning
tarastamata teelGikude abil. Leevendusmeetmete valik sdltub projekteeritava tee lahendusest - 2+2
eraldatud sdidusuunaga ja 110 km piirkiirusega lahenduse puhul tuleb loomadnnetuste ohu
maandamiseks tee reeglina tarastada ja suunata loomade liikkumine 6koduktidele véi altpdasudele.
Muus osas tuleb tarastamist rakendada eelkdige ohtlikumatel Idikudel, suunates loomad
liikumiskoridoride keskmesse rajatavatele Okoduktidele, altpaasudele vOi samatasandilistele
labipaasudele.

Loomapaasude orienteeruvad asukohad:

1) Km 5,6 Rail Baltic raudteed lletava viadukti all tagada raudtee mdlemal kiljel labipaas
loomadele;

2) Km 10,0 Saustindmme 6kodukt;

3) Km 12,3 Vaéna joe silla alune labipaas;

4) Km 18,1 (Kirdalu imbersoit) Kirdalu dkodukt;

5) Km 23,9 (maakonna piiri lahedal Kohila vallas) Urge 6kodukt;

6) Km 31,1 (Loone kila) Loone 6kodukt;

7) Km 36,0 (Roa kiila) Tongi 6kodukt;

8) Km 41,7 (Hagudi raba kaguosa) loomafooridega labipaas;

9) Km 44,5 (Arankila pkr laheduses) loomafooridega labipaas

Samatasandilised Ulepadsud tuleb vdimalusel varustada loomatuvastussiisteemidega ja maanteele
modlemale suunale enne katkestust paigaldada elektroonsed liiklusmargid (nn loomafoorid), mis
aktiveeruvad teele lahenevate ulukite liikumise peale.
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Lisaks eelnimetatud asukohtadele tuleb loomadele labipdas tagada Rail Baltica raudteega ristumise
kohtades maanteesildade all. Praeguse teadmise juures viiakse raudtee voimalikult madalale ning
maantee viiakse sellest sildadega lle. Maanteesildade alla raudteest mdlemale poole tuleb jatta
vdhemalt 5 m laiune (soovitavalt 15 m) |dbipads loomadele.

Loomade labipaas kallasrajal tuleb tagada ka Keila joe silla (Lohu sild, km 32,3) all mdlemal kaldal.
Labipaas peaks olema vdhemalt 5 m laiune ja 4 m kdrgune ning lébitav ka kdrgvete ajal.

7.2. MGju veekeskkonnale

Teede ehitamine ja rekonstrueerimine md&jutab veereziimi tavaliselt suhteliselt lokaalselt,
liilklussdlmede puhul, mis haaravad enda alla suure hulga maad, vGib veereziimi muutumine olla
olulisem.

Teetammi rajamisega l0igatakse labi pohjavee pindmiste kihtide loomulikud liikumisteed, mistottu
Ghel pool muldkeha vdivad tekkida liigniisked alad, teisel pool tlemise (Kvaternaari) pohjaveekihi
tase alaneb ning pinnas jaab soltuvaks ainult sademete kaudu saadavast veest. Muutused voivad
mojutada taimestikku ja selle kaudu muud elustikku.

Teeddrsetesse paralleelkraavidesse kogutud vett ei tohi juhtida otse veekogusse ning vesi tuleb
seega eelnevalt puhastada v0i juhtida hajutatult niitudele, kui liiklussagedus teel lletab 15 000
sOidukit 60p&evas. Saasteainete sattumise véltimiseks otse eesvoolu projekteeritakse settebasseini
asukoht ja dimensioneeritakse vajaliku suurusega settebassein enne suubumist Vaana jokke.

Kirdalu Umbersoit hakkab kulgema paralleelselt Jarve ojaga. Vastavalt Looduskaitseseadusele on
kalda piiranguv6dndi laius Jarve ojal 100 m ja ehituskeeluvédndi laius 25 m. Vé6ndid on fikseeritud
ka Saku valla Uldplaneeringus. Samas ei hakka trass kulgema Jarve oja ehituskeeluvédndis,
kavandatud on Jarve oja ristumine trassiga. Seega on tahtis, et Vaana jokke suubuvale ojale ei
pOhjustataks eeskatt tee ehitusega reostust (ehitusmaterjalid, kitused, kemikaalid) ja selle reostuse
levikut. Seiretulemuste alusel on Vaana jogi niigi Uks halvema veekvaliteediga jogi Eestis, ehkki
varasemate aastatega vorreldes on joe seisund paranenud. Védadna jogi on Saku paisust kuni
suudmeni ka I6heliste elupaikadena kaitstavate veekogude nimekirjas.

Kohila vallas asub trass Ordoviitsium-Siluri karstunud aluspdhjalisel pdhjaveekihil, mis Gldjuhul on
norgalt kaitstud. Kaitsmata piirkonnad on Urge mael ligi kilomeetri ulatuses, ligi kolmekilomeetrisel
IGigul enne Seli-Angerja maanteed (Rapla suunas liikudes) ning ligi 1,5 km pikkusel 18igul Hagudist
ida pool. Ordoviitsiumi pdhjaveekihti kasutatakse ka pohjaveeressursina. Suurimat ehitusaegset ohtu
pOhjaveele omab ehitusaegne reostus, mis hooletuse voi dnnetuse korral vdib olla méarkimisvaarne
- pdhjavette vdivad sattuda kitused ja olid. Muud ehitusaegsed mdjud ei ole markimisvaarsed.

Kohila valla territooriumil tuleb pinnaveekogudest arvestada Kivisilla oja ja Keila joega. Antud
teetrass Uletab nii Kivisilla oja kui ka Keila joge, samuti kulgeb teetrass pikalt Keila joe 1dhedal. Kuna
Kohila vallas on sellel teeldigul tegemist olemasoleva tee laiendamisega, on keskkonnamdju kasvu
suurus nendele veekogudele vaiksem. Rapla valla territooriumil Gletab teetrass Sootaguse peakraavi
ning Arankila peakraavi ja Kodila joge.

Keila jogi on Harju veemajanduskava jérgi ks kahest enam reostatud joest, mistottu on vdga oluline
takistada jOe seisu edasist halvenemist. Seetdttu tuleb ehitustegevuse ajal véltida 100 meetri
raadiuses joest tee-ehitusmasinate hoidmist, pesemist ja tankimist, kui konkreetne ala ei ole just
spetsiaalselt selleks m&eldud.

Umbersdidutrass labib Hagudi raba kaguservas asuvaid soometsi ning soostunud metsi. Kuna
tegemist on kuivendusest mdjutatud ning majandatavate metsadega, ei kaasne tee rajamisega
Hagudi soo veereziimile olulisi negatiivseid mdjusid.

7.3. Ohusaaste viltimine

Liikluses tekkiv Ohusaaste soltub soidukite arvust, nende tehnilisest seisukorrast, kasutatavast
kitusest, keskmisest kiirusest ning liikluse sujuvusest. Nouded sdidukite tehnilisele seisukorrale ja
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kituste kvaliteedinduetele on kehtestatud digusaktidega ning eeldatakse, et teel liiguvad tehnilise
Ulevaatuse labinud sdidukid ja tanklates mitakse kvaliteetset kiitust. Seega jddvad tee-ehitaja ning
liikluskorradaja poolt kasutatavateks oOhusaaste leevendusabinGudeks vdimalikult sujuva
liikluskorralduse loomine ning vajadusel sdidukite keskmise kiiruse vdhendamine.

Tee tehnoloogilises (30 m tee servast) ning harvem ka sanitaarkaitse vé6ndis (I klassi maantee puhul
300 m tee servast) vdivad saasteainete kontsentratsioonid ulatuda lihiajaliselt (tipptund, halvad
ilmastikutingimused) markimisvaarsete tasemeteni. Kdige kdrgemad Ohusaastatuse tasemed on
ristmikel ja ristmike ldheduses.

Liiklussaaste tasemed ei tohi (letada piirmaarasid, et tagada valisdhu vastavus normidele
mdjutatava alal. Valisdhu normid on kehtestatud keskkonnaministri 8.07.2011 maarusega nr. 43
»,Valisbhu saastetaseme piir-, sihtvdartused ja saastetaluvuse piirmddrad, saasteainete sisalduse
muud piirnormid ning nende saavutamise tahtajad™ (RT I, 12.07.2011, 3).

Ehitusaegsetest dhusaaste mojudest on olulisim eelkdige tolmusaaste. Tee ehitamisel kdideldakse
suures koguses potentsiaalselt tolmavaid materjale. Ehituse ajal tuleks valtida elamutele lahemale
kui 100 m toimuvate teetdéde puhul tolmutekitavaid tdid, kui tuule kiirus tletab 10 m/s ja tuule
suund soosib tolmu kandumist elamute suunas. Vajadusel peab kasutama tolmu tekkimist
vdhendavat niisutamist. Samuti tuleb valtida potentsiaalselt tolmavate ehitusmaterjalide ladustamist
elumajade lahedusse.

Umbersditude rajamine vdhendab maanteelt valisdhku lenduvate saasteainete levialasse j&avate
elanike arvu ehk vahendab negatiivseid mdjusid.

7.4. Liiklusmiira

Liiklusmira on maanteede puhul (ks olulisemaid keskkonnategureid. Mira on eri sageduse ja
intensiivsusega helivongete kogum. Mira kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dBA) ehk
valjusest, sagedusest (Hz), mira kestusest ja jaotusest ajatihikus.

Lubatud teedarse miuirataseme satestab viimati 11.02.2107 muudetud sotsiaalministri 4. martsi
2002. a maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes hoonetes ja mirataseme
mootmise meetodid".

Olemasoleva maantee darsete elamute jaoks kohaldatakse mira piirtaset ehk suurimat lubatud
normtaset ehitistes. Kui liiklusmira Uletab piirtaset, tekib oluline keskkonnahairing ja tuleb
rakendada meetmeid mura véahendamiseks. Eluruumides on kehtestatud liiklusmira normtasemeks
paevasel ajal 40 dBA ja oisel ajal 30 dBA ning magamisruumides 6dsel 30 dBA. Pdevaaeg on 7:00 -
23:00, Ulejaéanud osa 6opaevast loetakse diseks ajaks.

Elamute maa-aladel kehtivad Keskkonnaministri 16.12.2016 mddarusega nr 71 sdtestatud mira
piirvaartused: paevasel ajal 60 dBA ja 6isel ajal 55 dBA, miratundliku hoone teepoolsel kiiljel on
piirvdartused 5 dBA vOrra suuremad, vastavalt 65 ja 60 dBA. Uute planeeringute aladel peab
planeeringust huvitatud isik tagama mira sihtvdartuse, mis paevasel ajal elamumaal on 55 dBA ja
Oisel ajal 40 dBA.

Pohiliseks ehitusakustiliseks meetmeks mira leviku vdhendamiseks on piirdekonstruktsioonide
nduetekohane heliisolatsioon. Raskete soojustatud kiviseinte heliisolatsioon on tavaliselt piisavalt
suusr ning valispiirde heliisolatsiooni maarab praktiliselt aknakonstruktsioon. Kergest materjalist
valispiirete  korral tuleb kontrollida nii seina- kui aknakonstruktsiooni  vastavust
heliisolatsiooninduetele.

PBhimaanteedel, mida kasutab {le 6 miljoni sbiduki aastas (AKOL>16500), on kohustuslik miira
strateegiline kaardistamine. Enamkasutatavad liiklusmira negatiivset mdju vahendavad meetmed
on:

1) Planeerimine - uute hoonete planeerimisel maantee ldhedusse tuleb arvestada miraga,
miratundlike hoonete rajamine ei ole soovitav lahemale kui 200-300 m;
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2) Uute mdiraresistentsete arihoonete rajamine eluhoonete ja tanava vahelisele alale. Uued
hooned moodustavad miratundlike hoonete jaoks efektiivse mirabarjaari;

3) Liikluskorralduslikud meetmed - madalama piirkiiruse kehtestamine, raskeliikluse
Umbersuunamine, liikluse muutmine sujuvamaks;
4) Liiklusmlira vahendamine selle tekkekohas - teekatte korrashoid, ,vaiksete rehvide"

kasutamine, rangemad nouded autode mootorimurale;

5) Miuratokkeseinte rajamine - Oigustatud piirtaset Uletavas miratsoonis asuva eluhoonete
grupi kaitsmisel maapiirkondades ja uute elamupiirkondade arendamisel linnas. MUrabarjaar
on efektiivne meede eelkdige vaikeelamute kaitseks;

6) Looduslikud mirabarjadrid — kaitsehaljastuse rajamine;

7) Hoonete heliisolatsiooni parandamine - aladel, kus praktiliselt ei ole véimalik mirataseme
piiramine hoonete vaélisterritooriumil;

Projekteerimise jdargneva etapi - eelprojekti kdigus tuleb teostada mirataseme arvutused,
alljérgnevalt on loetletud I8igud, kus mirabarjaari rajamine on tdendaoliselt vajalik:

1. Kangru alevikus on olemas miratdokkevall olemasoleva maantee ja elamuala vahel, uus
maantee nihkub kaugemale, seetdttu ei ole Kangrusse miratokkeseina ette ndhtud;

2. Luige imbersdidu osas jaavad elamud osaliselt 300 m vé6ndi sisse, mistottu on eeldatavasti
vajalik ette naha mirabarjaar km 6,4 - km 7,70;

3. Saustindmme elamuala jaéb osaliselt 300 m tsooni, eeldatav miratdke km 10,25 - km
10,75;

4. Loojangu detailplaneeringuala Kirdalus jééb 300 m tsooni, eeldatav miratoke L=150 m;

5. Tagadi kilas km 19,3 - km 19,75 teeaarsed elualad (Katkumae);

6. Tagadi kilas km 20,7 - km 22,0 teedarsed elualad (Mureli, Altpere, Suurekivi, Maepere,
Sauaeugu, Raadiku ja Vana-Tarva);

7. Tagadi kilas km 23 (Traksi ja Valtsnepi);

Urge kilas enne Kohila liiklussdlme vasakul km 24,7 - km 25,4;

9. Luha tn kvartal Kohilas km 27,1 - km 28,0 jaab 300 m tsooni, koostdd planeeringust
huvitatud isikuga;

10. Loone kilas km 29,3-29,3 (Ristikivi ja Polendiku);

11. Lohu kilas km 31,8 (Muruoja);

12. Malivere kilas km 34 (Uus-Malivere ja Sepa);

13. Rda kilas jaavad paljud teedarsed talud (Kuuse, Heki, Pureva, Soone, Karneri, Rea, kivisilla,
Soonepere ja Kiine) km 34,5 - km 35,5 ohtlikku tsooni. Miratdoke rajatakse kahele poole
teed, juurdepaasud likvideeritakse. Elamualadele juurdepaasud lahendatakse kogujateedelt
elamualade tagalast.

14. Hagudi kulas km 40,5 ja km 40,75 (Mdldri ja Lageda);

®

7.5. Vibratsioon

Lisaks mirale vOib autoliiklusega kaasneda ka madalasageduslik vibratsioon (vahemikus 10 Hz kuni
200 Hz), mis levib nii 6hu kui ka maapinna kaudu, kusjuures leviku kiirus s6ltub pinnase materijalist.
Inimkdrvaga uldjuhul mitte tajutav madalsageduslik mira (vibratsioon, infraheli sagedusvahemikus
1-30 Hz) vdib pdhjustada maantee mdojutsoonides asuvate hoonete ehituskonstruktsioonide
varisemist vOi akende ,klirisemist”. Vibratsiooni all mdistetakse mingi tahke keha mehaanilist
vonkumist (edasi-tagasi lilkkumist) valise mdju toimel. Vibratsiooni taset iseloomustatakse tavaliselt
aineosakeste liikkumiskiirusega.

Ehitiste valispiirete ja kergkonstruktsioonide (akende) vibratsioon esineb peamiselt 6hu kaudu
kanduva vibratsiooni tdttu. Praktika on ndidanud, et inimeste kaebuste hulk on mé&rgatavalt suurem
aladel, kus sarnases miuratsoonis asuvate hoonete puhul ilmneb lisaks mirale ka selgelt tajutav
vibratsioon. Vibratsiooni suhtes kdige tundlikumad konstruktsioonielemendid on aknad, jargnevad
uksed ja porand. Ohu kaudu levivat vibratsiooni tekitab peamiselt sdidukite mootor ja heitgaaside
valjalaskesiisteem, pinnase kaudu leviv vibratsioon tekib massiivsemate sdidukite liiklemisel, mis on
maanteedega killgnevate hoonete puhul olulisem probleem.
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Pinnase kaudu leviv vibratsiooni vOib pdhjustada majade (vundament, porand) varisemist.
Massiivsete sdidukite moodasdidul voib teoreetiliselt tekkiv maapinna vibratsioon erandkorras olla
tajutav kuni mitmekimne meetri kaugusel teest. Seda eelkdige vahem kindlustatud pinnase korral
juhtudel, kus teepind on konarlik ja mitterahuldavas seisus vOi tegemist on suhteliselt niiske ja
pehme pinnasega alaga. Tavaline transpordiga kaasnev vibratsioon, néditeks h6drdumisest tulenev
(rehvi ja tee vahel), |66kidega kaasnev (auklik tee, halb teepinna alune konstruktsioon) voi
korralikult kinnitamata seadmed (v0i kaup) veoauto puhul, ei ole olulise mdjuga.

Eestis reguleerib vibratsiooni kisimusi sotsiaalministri 17. mai 2002. a maarus nr 78 Vibratsiooni
piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid, milles on
toodud vibratsiooni piirvaartused elamutes paevasel ajavahemikul (07:00 kuni 23:00) ja o6isel ajal
(23:00 kuni 07:00). Piirvaartused on antud vibrokiirendusena (m/s2, dB). Vibrokiirenduse taseme
piirvadrtus olemasolevates elamutes on paeval 82 dB ja 66sel 79 dB, uutes elamutes vastavalt 79
dB pdeval ja 76 dB 60sel.

7.6. Muudatused maakasutuses

Tihedalt asustatud linnaldhedastes piirkondades on teede rajamine vdi laiendamine alati
problemaatiline, kuna muudatused mdjutavad nii olemasolevaid elamuid kui ka uusi arendusi,
avalikke puhkealasid ja rohealasid.

Otsused tehakse tasakaalustatult, arvestades koiki vajadusi ja asjaolusid. Mistahes otsuse korral
saavad kellegi huvid kahjustatud. Oluline on arvestada erinevate alternatiivide Ule otsustamisel
jargnevate teguritega:

e tee lahedal elavate inimeste arv;

e |lammutatavad elamud;

e moju kavandatud tegevustele;

e tundlike ja kaitsealuste alade kahjustamine;
e modju pdllumajanduslikule maale.

Kirdalu Umbersdidu kavandamine vélistab olemasolevate hoonete lammutamise ning kogujateede
rajamise kahele poole I klassi teed, samuti puudub vajadus Kirdalu eritasandilise ristmiku jarele.
Muraleevendusmeetmete rakendamine olemasolevale trassile jaades muudaks kila ilmet
tundmatuseni.

Tehniliselt vajaliku teemaa vddrandamisel tuleb arvestada (htlase teemaa laiusega voimalikult pikas
ulatuses. Teemaa laius peab olema:

e Vahemalt 4 m teekraavi valisservast;

e Teekraavi puudumisel 4 m muldkeha alumisest servast, kuid mitte vahem kui 10m aarmise
sOiduraja servast;

e Maa kuni lumetdkke kuuse- vdi muu puuliigi hekini.

Kohila valla piires laiendatakse kdikide alternatiivide kohaselt peamiselt olemasoleva tee koridori,
Rapla vallas kulgeb maantee looduslikul pinnasel, mistdttu mdjud maakasutuse muutumisele on
suuremad. Maantee rajamiseks vajaliku teemaa moodustamisel vaheneb eelkdige maatulundusmaa,
vahemal maaral ka tootmismaa voi elamumaa pindala.

Oluliseks naitajaks maakasutuse muutumises on ka kogujateede rajamine. Harju ja Rapla maakonna
piirist kuni Malivere kilani, kus maantee kulgeb olemasolevas koridoris, rajatakse mdlemale poole
maanteed (kohati) kogujateed. Mélivere kiilast kuni Rapla iimbersdiduni rajatakse kogujateid vdahem,
kuna uue maantee rajamisel on olemasolevat maanteed véimalik kogujateena kasutada.

7.7. Sotsiaalsed mojud

Projekti sotsiaalseid mdjusid saab pidada pikemas perspektiivis positiivseteks. Nouetekohane tee
ning uued liiklussdlmed voimaldavad endisest sujuvama ja ohutuma liikluse nii autodele kui
kergliiklusteedele suunatavatele jalgratturitele ning jalakaijatele.
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Samas vajab olemasoleva tee laiendamine ja uue trassi rajamine hulgaliselt maad, mis langeb
senisest kasutusest valja. Igal konkreetsel teeldigul ja liiklussdlmel on erinev mdju praeguse
maakasutusviisi muutumisel. Otsene negatiivsed mdjud on omandi osaline kaotus projekteeritava
teetrassi alla jédaval maal ning ka maantee Idhenemine olemasolevatele hoonetele.

Umberehitatav tee ja muud rajatised (eritasandilised ristmikud) muudavad oluliselt maastikuilmet,
seega on tegemist ka visuaalse mdjuga. Uued rajatised vdivad visuaalselt véhem hairida, kui nad on
hea arhitektuuriga ning hoolikalt sobitatud imbritsevasse keskkonda.

Luige Umbersdidu rajamisega paraneb oluliselt Luige asula enamike elanike olukord. Olemasolev
maantee muutub kohaliku tdhtsusega teeks, kus liiklustihedus, sdidukiirus ja suurte veokite osakaal
tunduvalt vaheneb. Kokkuvottes vdheneb ka miratase. Luige Umbersdit eraldab Kiili valla Luige,
Sausti ja Kangru kulade elanikud Saku valla Uldplaneeringuga kavandatavast Manniku piirkonna
puhkealast. Uhenduse parandamiseks nihakse ette inimeste jaoks ohutud kergliikluse Ulekdigud,
mida saab kasutada erinevate kergliiklusvahenditega, sh invakarud ja lapsevankrid ning talvel
suuskadega.

Kdik maanteelt seni lahtuvad mahasdidud suletakse ja nende asemele rajatakse pohimaantee kdrvale
kogujatee, mis kogub kohaliku liikluse teedarsetelt kinnistutelt endale. Kogujateelt pohimaanteele
paaseb tulevikus vaid uute rajatavate eritasandiliste ristmike kaudu. VOib eeldada, et tulevased
kinnisvaraarendused tulevad just kogujateede aarde, kus peaks ka maa hind tdusma. Riigimaantee
vahetus laheduses olevate kinnistute hind voib samas veidi langeda.

Taiendavalt voib olla hairitud juurdepads teeddrsetele aladele eelkdige ehitustodde teostamise ajal,
sealhulgas pdllumaadele, mis suurendab ajakulu vajalikku kohta p&&dsemiseks ning pikendab
Idbitavat teed. Liikluskorralduse muutmisel teetééde ajal tagatakse igal juhul liiklejatele juurdepaas
nende elukohta ja kinnisvarale. Kui imbersdidutee rajamiseks vdi muuks liikluse korraldamiseks on
vajalik tdiendav maakasutus, siis s0lmib té6tegija maaomanikuga ajutise maakasutuse lepingu.

Uue tiheda liiklusega teetrassi vahetus ldheduses asuva maa vaartus vdheneb ning mdnevorra
suureneb rekonstrueeritavast maanteest veidi kaugemal asuvate maatlikkide vaartus. Vaartus
vaheneb ennekdike liiklusega kaasneva mira ja saaste tottu ning kasvab parema ligipddsetavuse
t&ttu. Ohusaaste moju vara vaartusele on keerulisem hinnata, sest 6husaaste koosneb mitmetest
komponentidest ning selle levik sdltub kohalikest eriparadest (tuulte suund, kdrghaljastus) rohkem,
kui mira levik.

7.8. Ehitusaegne moju

Teede ehitusega on seotud mira jms hairingute teke, ehitusmaterjali ja -jaatmete ajutiste
ladustamiskohtade vajadus, vdimalikud pinnase saastamine avariiliste juhtumite vdi hooletuse
tulemusena. Taolised mdjud on samas leevendatavad vdi valditavad tavapdraste meetmete
rakendamisega.

Valtimatutest mojudest rikutakse teetammi rajamisel tee tehnoloogilises vééndis (30 m tee servast)
ehitusmasinatega todtades sealse pinnase looduslik 18imis. Samas taastub Eesti tingimustest juba
1...2 vegetatsiooniperioodi jooksul pea taielikult.

Uue teetrassi moju loomastikule avaldub peamiselt peale trassi valmimist. Ehituseaegsed md&jud on
vdikesed ning seisnevad suuremate loomad jaoks peamiselt hairimises. Vdikeloomad nagu
kahepaiksed, maod, putukad,nérilised jne vdivad aga tee-ehituse tottu osaliselt ka hukkuda.

Ehitusaegse mira probleemi valtimiseks tuleb elamutele Idhemal kui 200 m tehtavad tugevat mira
tekitavad toimingud teostada ajavahemikus 08.00...18.00. Oiste té6de puhul elamute I&heduses
tuleb vajadusel kasutada valgust varjavaid teisaldatavaid seinu. Tee-ehituse ajal liikluskorralduslikke
probleeme tdendoliselt ei teki, sest kuni uute teeldikude (k.a uued kogujateed) valmimiseni ei toimu
olemasolevate I6ikude rekonstrueerimistéid.
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T66 number: 2019_0059 Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri km 4,553-47,619 Eskiisprojekt

Kuupéev: 30.07.2020 Tallinn-Rapla I5ik Seletuskiri
Osa 1. Teed ja liikluskorraldus

Ehitusstaadiumis tekkivad jaéatmed tuleb kaidelda nduetekohaselt. Eriti tdhelepanelik tuleb olla
vedelate ohtlike jaatmete (kltused, dlid, varvid, lahustid, jne) kaitlemisel. Selliste jaatmete
kaitluskohad ei tohi asuda kaitsmata pohjaveega alal, samuti veekogudele lahemal kui 100 meetrit.

Olemasolevate kuivendusslisteemide terviklikkus on juba I6hutud vo&i I6hutakse lahitulevikus,
Umbruskonnas toimuva aktiivse ehitustegevuse kdigus. Seetdttu pole otstarbekas tee all sailitada
vanade kuivendusvorkude slsteeme. Kuivendamisvajaduse tekkides tuleb ilmselt rajada taiesti
uued, projekteeritava teega arvestavad kuivendusslisteemid. Tee vahetus laheduses peavad
hldroloogilise reziimi muutumatuse tagama teetammi aaristavad kraavid.
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