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Sissejuhatus

Kaesolev ulukiuuring on koostatud seoses riigitee nr 15 Tallinn — Rapla — Tlri maantee Tallinn-Rapla
IGigu eskiisprojekti koostamisega.

Aasta keskmine 66pdevane liiklussagedus 2018. aastal oli antud I6igus 3732 - 13557 a/66p. sh.
raskeliiklust 1 - 6%. Antud I3igul on ristmikke ja mahasodite, mis tekitavad maanteel liiklusohtu.
Maantee ristub mitmel korral projekteeritava Rail Baltica raudteekoridoriga ning paikneb olulises osas
sellele suhteliselt I&hedal. Seega avalduvad maantee mdjud koostoimes Rail Baltica mdjudega, ning
loomastiku liikumist tagavate meetmete kavandamisel tuleb arvestada kavandatava raudtee
loomapdasudega.

Kaesoleva t66 eesmark on viia labi riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi km 4,553-47,619 ulukite liikkumise
ja konfliktkohtade anallils, selgitamaks ulukite voimalikud liikumisalad {le analiilsitava teeldigu.
T6O eesmargiks on selgitada valja transpordi ja ulukite liikumise vahelised konfliktalad ning
voimalikud leevendavad meetmed elupaikade sidususe tagamiseks, sOltuvalt eskiisprojekti
eesmarkidest ja lahendustest.



Metoodika ja kasutatud materjalid

Uuring on koostatud olemasoleva informatsiooni pdhjal. Leevendamist vajavate loomaohtlike I6ikude
anallusil ja visualiseerimisel kasutati maanteede loomaohtlikkuse uuendatud kaardirakendust?!, mis
koondab loomadnnetust andmestikku, sealhulgas suurulukite liikide kaupa ning kajastab maastiku
iseloomu praeguse maantee Umbruses. Nimetatud kaardirakendus pohineb uuringul “Ulukidnnetuste
looduslike analliiis”?. Meetmete kavandamisel oli aluseks ka piirkonna rohelise vérgustiku andmestik
- tugialade paiknemine maantee suhtes ning rohekoridoride ristumine teega, samuti Rail Baltica
projekteerimisega seotud andmestik.

Taustamaterjalina ehk laiema piirkonna ulukifaunast lilevaate saamiseks kasutati loomastiku seire
ning uuringute andmeid. Nende hulgast olulisemad on riikliku ulukiseire andmed. Ruutloenduse
meetodil korraldatud seiret on labi viinud Keskkonnaagentuur, koostades ulukiasurkondade seisundi
ja kulttimissoovituste (levaateid, milles sisaldub ka piirkonnas paiknevate jahipiirkondade
klttimisstatistika. Jaljeloenduse ruutude suurus on 3x3 km, mis teeb (ihe ruudu loendusmarsruudiks
4x3 ehk 12 kilomeetrit. Ulukiseire raames tehakse ka hirvlaste talviste pabulahunnikute loendust ja
varskete ulukikahjustuste hindamist. Kuna ulukipopulatsioonid on diinaamilised ja liikide arvukus on
muutlik nii ajas kui ruumis ning jaljeloenduse tulemused sdltuvad ilmastikust ning lumeoludest,
samuti on ulukipopulatsioonide suurus muutlik, siis kasutati lilevaate andmisel kolme aasta (2015-
2018) andmeid.

Loomade liikumisteede hindamiseks analiilsiti maastiku iseloomu ja rohevorgustiku alade
konfiguratsiooni — tuumalade ja rohekoridoride paiknemist kasitletava maanteeldigu suhtes. Kasutati
erinevaid kaardiandmeid (Eesti pohikaart, fotokaart, Maa-ameti reljeefimudel) ning andmebaase
(Eesti eluslooduse infoslisteem e EELIS, metsaregister) analliisimaks loodusmaastike ning sobivate
elupaikade levikut ning hindamaks loomaliikide tdenadolisi liikumisi teeldigu piirkonnas.
Rohevorgustiku analldsil 1ahtuti Harjumaa ja Raplamaa kehtivatest Uldplaneeringutest 2030+.
Taustainfona kasutati kaitstavate alade ning kaitstavate liikide leviku ruumiandmestikku (EELIS
andmebaas, 2019 a oktoobri seisuga, kaitsekorralduskavad). Taustamaterjalina kasutati piirkonnas
paiknevate kaitstavate alade andmestikku. Kasutati ka piirkonnas labi viidud varasemate
keskkonnamdju hindamiste ning muude asjakohaste uuringute andmeid.

Kuna kasitletav teeldik paikneb kavandatava Rail Baltica raudtee trassikoridori Idheduses ning 18ikub
sellega kolmel korral siis kasutati uuringus Rail Baltica eelprojekti materjale ja kdimasoleva Harjumaa
ja Raplamaa IGikude projekteerimise materjale.

! Eesti maanteede loomaohtlikkus. Maanteeamet, Hendrikson & Ko, 2019.
http://hendrikson.ee/maps/Loomaohtlikkus/

2 Ulukidnnetuste looduslike anallils. Eesti riigimaanteede vorgu loomadnnetuste registri tdiendamine,
liiklusohtlike I16ikude selgitamine ning kaardirakenduse loomine. Rewild, 2019.
http://hendrikson.ee/maps/Loomaohtlikkus/dokumendid/looduslikud_ohutegurid.pdf



Piirkonna maastikuline iseloomustus, rohevorgustik ja
muud infrastruktuuriobjektid

Tallinn-Rapla teeldik paikneb Harju lavamaal, suhteliselt tasase vdi kergelt lainja reljeefiga alal, mida
liigendavad suhteliselt madalad joeorud. Maastik on piirkonnas suhteliselt vaheldusrikas -
metsamaastikud ja sooalad vahelduvad pdllumajanduslike avamaastike ning mosaiikmaastikega.
Viimastes vahelduvad avamaastikud vaiksemate metsaaladega ning asustusaladega. Ava- ja
mosaiikmaastikes esineb suhteliselt rohkelt hajaasustust, paiguti jéab tee naabrusse ka tihedama
asustusega alasid. (Joonis 1)
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Joonis 1. Projekteeritava Tallinn-Rapla maanteeldigu (tdhistatud punase joonega)
iilevaatekaart. Aluskaart: Maa-ameti fotokaart, 2019.

Maanteeldik vaga suuri loodusmaastike massiive siiski ei 1abi, kuid kulgeb mitmel I6igul (km 6-11,
18-21, 40-44) nende piiril voi ldheduses. Ka vaga suuri avamaastikke on teeldigu piirkonnas véhe,



suuremad avamaastikud paiknevad l0ikudel km 11-16, 34-35, 37,5-38,5. Kdige sagedamini
aaristavad teeldiku mosaiikmaastikud.

Absoluutkdrgused tee labitavas maastikus jédvad vahelikku 36 kuni 70 m, Harjumaa osas 36-60 m
ja Raplamaa osas 53-70 m. Pikiprofiilis on teeala reljeef suuremal osal I8igust suhteliselt tasane, kuid
esineb ka laugeid tduse ja langusi. Kuna joeorud on suhteliselt madalad siis nendega seoses jarske
touse ja langusi tee profiilis ei esine. Siiski on jogede ja ojade orud enamuses piisavalt sligavad
soodustamaks sillaaluste loomapddsude rajamist.

Projekteeritava tee naabrusse jadvad metsad on varieeruva tllbi ning erineva peapuuliigiga. Kdige
enim on manni enamusega metsi kuid ka kase ja kuuse enamusega metsad ning erinevad
segametsad on levinud. Teeldigu alguse piirkonnas valdavad mannikud, muudes osades on metsade
koosseis vaheldusrikkam. TlUpidest on esindatud nii kuivad loometsad ja strjametsad, parasniisked
palumetsad, laanemetsad ning salumetsad kui ka niisked v3i méarjad soovikumetsad ja soometsad.
Teeldigu aarsed metsad on enamasti suhteliselt tiheda alusmetsaga, mis pakub teed lletavatele
loomadele varjevoimalusi, ja suurendab teeldikude liiklusohtu juhul kui mets ulatub teele suhteliselt
ldhedale. Suuremas osas on tee naabrusse jadvate metsade puhul tegu majandusmetsadega,
vaiksemas osas esineb kaitstavaid metsi. Metsad oma mitmekesisusega pakuvad sobivaid elupaiku
mitmekesisele elustikule, st pea kdigile Eestis levinud ulukitele.

Tallinn-Rapla maanteel®igu piirkonnas paikneb mitu suuremat sooala: Manniku raba tee algusldigu
naabruses ning Kdnnu raba ja Hagudi raba tee Idunapoolse 18igu laheduses.



Roheline vorgustik

Piirkonna roheline vdrgustik ehk rohevorgustik (joonised 2-3) on maéaratud Harju maakonna osas
Harju maakonna lldplaneeringuga 2030+ (kehtestatud 2018) ning Raplamaa osas Rapla maakonna
tldplaneeringuga 2030+ (kehtestatud 2018). Harjumaa osas labib teeldik hte (Ulemiste jarve ja
Kangru kila vahelist) rohevdrgustiku tugiala teeldigu alguses km 4,5 - 5,3 vahemikus. Manniku raba
piirkonna ja Sausti soo tugialade vahelisi rohekoridore labib tee 9,6 - 10 km ja 12,4-13 km
vahemikus. Harju- ja Raplamaa piirile Tagadi-Tuhala vahemikus paiknevast suurest tugialast laande
suunduvaid koridore I6ikab maantee vahemikus 18,2-18,9 km ja 23,9-25,4 km, viimane koridor
paikneb suuremas osas Raplamaal.

Legend
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Joonis 2. Rohevorgustiku paiknemine Harjumaa lildplaneeringu 2030+ jargi ning Rail
Baltica raudteekoridori ning sellele kavandatud 6koduktide paiknemine teeldigu pohja- ja
keskosa piirkonnas.




Raplamaa osas labib teeldik vahemikus 30,8-33 km olulist rohekoridori, mis Gihendab Rabivere raba
piirkonna tugiala itta jaavate rohevdrgustiku tugialadega. Hagudi raba tugialast kirdesse suunduvat
rohekoridori 18ikab tee vahemikus 40,2-41 km. Hagudi raba piirkonna tugiala idaosa labib maantee
vahemikus 41,3-43,2 km.
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Joonis 3. Rohevorgustiku paiknemine Rapla maakonna iildplaneeringu 2030+ jargi ning
Rail Baltica raudteekoridori ning sellele kavandatud 6koduktide paiknemine teeldigu kesk-
ja Idunaosa piirkonnas.

Rail Baltica



Rail Baltica trassikoridor paikneb kogu maanteelGigu ulatuses samas piirkonnas jéades maanteest
enamasti 2 km ja teeldigu Idunaosas maksimaalselt 4 km kaugusel (Joonised 2 ja 3). Kuna loomade
randekoridorid I0ikuvad nii raudtee kui maanteega siis on oluline kavandada kahe
infrastruktuuriobjekti 6koduktid ja muud loomapé&éasud voimalikult kohakuti ehk n6é samale joonele,
et need jadks voimalikult l&hestikku ja hakkaksid koos toimima. Projekteeritava maanteelGigu
okoduktide vo6i muude loomapaasude kavandamisel vdeti arvesse Rail Baltica loomapé&asude asukohti
eelprojekti jargi ning praeguse viimase teadmise kohaselt.

Projekteeritava maanteeldigu piirkonnas on Rail Balticale kavandatud eelprojekti kohaselt 7 6kodukti.
Praeguste projekteerimise materjalide kohaselt asendatakse kdige pdhjapoolsem Kangru kilast
pohja kavandatud okodukt Kurna oja silla alla (6kodukti asukohast 0,6 km kirdes) kavandatud
ldbipdédsuga. Raplamaa osas on kaalumisel Kohilast 1 km pdhja planeeritud 6kodukti nihutamine kuni
kilomeetri vorra pohja voi Idunasse.

Rail Baltica kavandatav raudtee ristub projekteeritava maanteeldiguga kolmel korral: teeldigu alguse
piirkonnas km 5,2, Kohila naabruses km 27 ja Malivere ja R6a vahel km 34,8. Antud ristumistel on
kavas viia maantee sildadega ule raudtee.



Piirkonna loomastiku iseloomustus

Ulukiseire ruutloenduse teeldigu piirkonda jédvate ruutude seireandmete ning piirkonnas paiknevate
jahipiirkondade kittimisstatistika (2015-2019) andmetel elutsevad teeldigu piirkonnas pusivalt voi
kasutavad piirkonda regulaarselt kdik Eestis laiemalt levinud ulukiliigid: pdder, metssiga, metskits,
punahirv, karu, hunt, ilves, rebane, kahrik, halljanes, valgejénes, kobras, metsnugis, mink, kobras,
tuhkur ja méger. Punahirve pole viimastel aastatel teeldigu l&bitavates jahipiirkondades kiititud, kuid
jaljeloenduse andmetel esineb teda vaikesel arvukusel teeldigu kesk- ja pohjaosas.

Pddra arvukus on Eesti keskmisest oluliselt kdrgem teeldigu keskosas. Ka liikluses hukkunud potrade
hulk on suur Raplamaal, rohkem hukkub potru vaid kdrge liiklustihedusega Harjumaal (2018 hukkus
Harjumaa maanteedel 50 ja Raplamaal kokku 31 pdtra). Kasitletaval teeldigul on loomaohtlikkuse
kaardirakenduse andmeil (2009-2018 a) hukkunud siiski vaid 2 pdtra. Metssea asustustihedus on
seakatkust pdhjustatud arvukuse languse jargselt endiselt isna madalal tasemel, kuid Raplamaal
teeldigu kesk- ja Idunaosas on sigade arvukus Eesti keskmisest ilmselt kdrgem. Metskits on teeldigu
piirkonnas kdige arvukam soraline, kitse arvukus on piirkonnas Eesti keskmisele sarnasel tasemel.
Metskits on suurulukeist liik kes satub kdige sagedamini liiklusdnnetustesse - 2018 aastal registreeriti
Eesti maanteedel kokku 3653 metskitse hukkumist. Ka loomadnnetuste statistika jarel satub just
metskits enim Onnetustesse ka Tallinn-Rapla [0igul. Loomadnnetuste kaardirakenduse andmeil
hukkus Tallinn-Rapla maantee ohuldikudel (loomadnnetuste klastrites) 10 aasta (2009-2018) jooksul
85 metski

Suurkiskjaid (karu, hunt, ilves) esineb teeldigu piirkonnas eelkdige suuremate loodusmassiivide
piirkondades, kuid nad voivad liikuda réannete kdigus ka lile maantee. Kuna suurkiskjate arvukus on
suhteliselt madal, on nende pohjustatud liiklusGnnetuste risk madal, kuid suure liiklussagedusega
maantee ise vOib osutuda neile barjaariks. Rebane ja kahrik on mdlemad laialt levinud ja arvukad
liigid, kelle asustustihedus on teeldigu piirkonnas vdhemalt Eesti keskmisel tasemel voi lle selle.
Janeslastest on arvukam halljénes, kes on seotud enam avamaastike ja mosaiikmaastikega,
valgejanes on vaiksema arvukusega ning on seotud eelkdige loodusmaastikega. Mdlema jéneseliigi
arvukus on piirkonnas lahedane Eesti keskmisele. Tavalisimaks karplaseks on metsnugis, kes elutseb
metsamaastikes.

Kobras ja mink on lokaalselt seotud veekogudega ning nende vdimalik levik sOltub sobivate
veekogude asetusest, antud 18igu piirkonna puhul on nad seotud teeldiguga ristuvate jogede, ojade
ning suuremate kraavidega.



Maantee loomaohtlikkuse hinnang ja konfliktikohtade analius
ning soovitatavad leevendusmeetmed

Kéesolevas hinnangus antakse ohuhinnangud rajatava teeldigu kohta kasutades olemasoleva
maantee kilomeetripunkte. Ohuhinnangutes tuginetakse peamiselt Eesti maanteede loomaohtlikkuse
kaardirakendusele, samuti vOoetakse arvesse rohevorgustiku konfiguratsiooni.

Ohutasemete hindamisel tuleb arvestada seda, et praegused ohuhinnangud sisaldavad ka praeguse
maantee ehituslikest isedarasustest tulenevat komponenti, mida ei saa (le kanda rajatavale teele.
Kill naitavad ohuldigu Uhelt poolt uue tee tarastamise vajadust ja teisalt téhistavad need loomade
lilkumiskoridore, millest olulisemaid ei tohi tOkestada vaid tuleb liikumisvGimalused tagada
loomapaasude voi 6koduktidega.

Maanteede loomaohtlikkuse kaardirakenduse pohjal (joonis 4) on suurem osa projekteeritavast
maanteeldigust pigem madala v3i keskmise loomadnnetuste ohu astmega. Kdige ohtlikum piirkond
asub Aranktla piirkonnas (km 42,6-44,2), kus kahel lahestikku paikneval 16igul on 10 a valtel
toimunud 20 8nnetust suurulukitega (joonis 4). Uks ohtlikumaid piirkondi on 18igu keskosas Prillim&e
piirkonnas (km 23,6-26) kus kolmel I8igul on toimunud kokku 22 dnnetust suurulukitega. Ohtlik 16ik
paikneb ka Luige ja Saueaugu vahemikus parast ringteega ristumist (km 9,7-10,3) kus 480 m
pikkusel 18igul on toimunud 10 dnnetust suurulukitega. Suhteliselt ohtlikum on ka projekteeritava
teeldigu algus (km 4,5-5,3) kus kahel lahestikku paikneval 18igul on kokku toimunud 9 dnnetust.
Vahemtéahtsaid ohuldike, kus on toimunud 4-6 Onnetust esineb kilomeetritel 11,3-11,5, 12,6-12,8,
18,3-18,5,27,5-27,8, 32,7-33,1, 44,8-45, 45,9-46,1. Kdigis ohupiirkondades domineerib dnnetustes
metskits. Metssiga on dnnetustesse sattunud enim I8igu keskosas Prilliméae piirkonnas (km 23,6-26).
Pdder on Onnetusse sattunud Luige ja Saueaugu vahelisel ohuldigul (km 9,7-10,3) ja Arankila
ohuldigul (43 km piirkonnas).
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Joonis 4. Loomadnnetuste koondumiskohad Tallinn-Rapla manteeldigul Eesti
riigimaanteede loomaohtlikkuse kaardirakenduse (2009-2018) andmetel.



Soovitatavad leevendusmeetmed liiklusohutuse ja loomastiku
lilkumisvoimaluste tagamiseks

Teelbdikude loomaohtlikkuse leevendamise peamiseks meetmeks on loomade teelepaasu tokestamine
loomataraga ja loomade suunamine spetsiaalsetele loomapaddsudele (6koduktid, altpaasud,
samatasandilised teelletuskohad) Idikudes, kus paiknevad olulised réndekoridorid ja toimub
intensiivsem suurulukite liikumine. Kuna rajatav teeldik paikneb siiski olulises osas ka maastikus,
kus ei toimu intensiivset loomade liikumist ning pole vaga olulisi randeteid siis ei ole vajalik ega
pohjendatud kogu Tallinn-Rapla teeldigu tarastamine. Siiski on ilmselt p&hjendatud taielik
tarastamine osas kus tee kavandatakse 242 realisena. Kdesolevas uuringus on arvestatud 242
lahendusega 16igu algusest kuni Kohilani (Prillimae risteni ehk km 26,1) Pikema tarastamise korral
on loomade liikumisv@imaluste tagamiseks vajalik tahistatud teeliletuskohtade (tarakatkestuste)
jatmine vOi 6koduktide rajamine. Loomade liikumiseks tuleks l&bipdas tagada esmajérjekorras
rohevorgustiku elementidega Idikuvatel aladel, samuti tuleb loomapaase kaaluda ohtlikel teeldikudel,
kus toimub reaalselt tihedam loomade liikumine lile maantee, eriti juhul kui rohekoridoride alale
kavandatud loomapdaasud jaavad kaugele.

Eesti riigimaanteede loomaohtlikkuse kaardirakenduse (2009-2018) andmetel on enim
loomadnnetusi juhtunud Arankdila piirkonnas, Prillimae piirkonnas ja Luige-Saustindmme vahemikus
(joonis 4). Loomadnnetuste statistika naitab, et projekteeritava teeldigu piires olevad suurima ohuga
I6igud kattuvad enamasti maantee Idikumistega rohekoridoridega vOi paiknevad nende ldhedal.
Seega to0tab hasti printsiip kus rohekoridoridega ristumiste kohtadele rajatakse 6koduktid voi muud
liiki loomapddsud ja tarastamisega suunatakse loomad antud paasude juurde. 2+2 lahenduse korral
on teekoridor lai ja sdidukiirused suured, mistéttu oleks tarastamata jatmise korral nii loomade kui
inimeste Onnetustesse sattumise risk liiga suur. Seetdttu tuleb 242 lahenduse osas soovitada
laustarastamist koos 6koduktide vdi samatasandiliste reguleeritud loomapaasude rajamisega. Ka
2+1 lahenduse osas (alates Prillimédest kuni Raplani) tuleb ohtlikumate Idikude puhul soovitada
tarastamist koos loomade suunamisega ©koduktidele vOi samatasandilistele loomapadsudele.
Vahemohtlike Idikude puhul vdib tarastamisest ilmselt loobuda. Viimasel juhul peab keskpiirde kdrgus
ja ehitud vOimaldada ulukite teeliletust. Laustarastamine ilma piisava arvu toimivate
loomapaasudeta blokeeriks voi takistaks olulisel maaral loomade randeid ja liikumisvdimalusi, mida
ei saa lubada.

Leevendusmeetmete planeerimisel voeti pohiliseks aluseks maanteeldigu ohuhinnangud (sh
toimunud loomadnnetuste arv), rohevorgustiku konfiguratsioon, maastiku iseloom ning teeldigu
piirkonda kavandatud Rail Baltica 6koduktide ja sillaaluste altpaasude asukohad praeguste teadmiste
juures. Projekteeritava maanteeldigu 6koduktide vdi muude loomapaasude kavandamisel voeti
arvesse Rail Baltica loomapddsude asukohti, et need jaaks voimalikult ldhestikku ja hakkaksid koos
toimima.

Loomade liikumist saab tagada 6koduktide, altpddsude sh sillaaluste labiddsude ning tarastamata
teeldikude abil. Leevendusmeetmete valik sGltub projekteeritava tee lahendusest - 2+2 eraldatud
soidusuunaga ja 110 km piirkiirusega lahenduse puhul tuleks loomadnnetuste ohu maandamiseks
tee reeglina tarastada ja suunata loomade liikkumine ékoduktidele voi altpdasudele. Muus osas tuleks
tarastamist rakendada eelkdige ohtlikumatel 18ikudel suunates loomad liikkumiskoridoride keskmesse
rajatavatele 6koduktidele, altpddsudele voi samatasandilistele |dbipaasudele.

Esialgsed loomapdaasude vajadused kaardistati lahtudes olemasolevast maanteekoridorist ja selle
ohuhinnangutest ja I0ikumistest rohevdrgustikuga, samuti maastiku isedrasustest (sobivusest
loomapaasude jaoks) ning kavandatava Rail Baltica 6koduktide tden&olistest asukohtadest.
Loomapdaasude asukohad on toodud joonistel nr 5-8. Projekteerimise kdigus koos maantee lahenduse
ja trassi tapsustumisega tapsustatakse ka loomapadsude asukohti, lahendusi ja vajadust.
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Joonis 5. Loomapdasude soovitatavad asukohad olemasoleva maantee trassil ning Rail
Baltica kavandatavate 6koduktide asukohad Harjumaal projekteeritav teeldigu esimesel
veerandil.

Lahtudes praegusest maantee joonest ning kilometraazist on loomapaasude orienteeruvad asukohad
jargmised:

1) Km 5,2 - maanteesilla alune ldbipads. Maantee Rail Baltica trassist Ule viimisel tuleb
maanteesilla all tagada raudtee mdlemal kiljel Iabipaas loomadele. Labipadsude kdrgus peaks olema
vdhemalt 6 m ja soovitatav pikkus 20 m. Antud asupaika muud liiki loomapdasu rajamine pole
voimalik.

2) Km 10,2 - okodukt (eelistatult) voi samatasandiline loomafooriga varustatud ldabipaas
(joonis 5). Antul I8igul toimub ristumine rohekoridoriga ning on loomaohtlik 16ik (10 Onnetust
suurulukitega). Kuna kavandatud on 242 lahendusega maantee siis on eelistatud lahenduseks



Okodukt. Olenevalt tee konfiguratsioonist vdib kaaluda ka samatasandilise reguleeritud (nn
loomafooriga) labipaasu rajamist.
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Joonis 6. Loomapdasude soovitatavad asukohad olemasoleva maantee trassil ning Rail
Baltica kavandatavate okoduktide asukohad Harju- ja Raplamaal projekteeritav teeldigu
teisel veerandil.

3) Km 12,8 - Vdaana joe silla alune labibpaas (joonis 5). Antud paigas toimub ristumine Vaana
jOe ja piki seda kulgeva rohekoridoriga ning on ka monevdrra ohtlikum teeldik (5 loomadnnetust).
Okodukti on antud piirkonnas keeruline rajada kuna silla tdttu on tee kdrgemal ja piirkonnas



domineerib ida pool avamaastik ning ladnes on asustust. Suurulukeist liigub piirkonnas tdenaoliselt
enim metskits, metssiga. Sillaalune piki modlemat kallast kulgev l|abipdas (kallasrada) peaks
vOoimaldama metskitse, metssea ja vaiksemate ulukite |&bipdasu ning olema vdhemalt 3-4 m
kdrgune. Pddra labipdasu antud piirkonnas ilmselt tagada ei saa.

4) Km 18,8 - okodukt (eelistatult) voi samatasandiline loomafooriga varustatud labipaas
(joonis 6). Piirkonnas ristub maanteega rohekoridor ja on kdrgema ohutasemega teeldik (5
loomadnnetust). Piirkond on oluline ka pddra ja suurkiskjate liikumise aspektist. Parim ja ohutuim
lahendus on 6kodukti rajamine Ule 2+2 lahendusega maantee. Olenevalt tee konfiguratsioonist voib
kaaluda ka samatasandilise reguleeritud (nn loomafooriga) labipaasu rajamist.

5) Km 24,5 - 6kodukt (joonis 6). Piirkonnas on mitu kdrge ohutasemega I8iku (kolmel I8igul kokku
toimunud 22 loomadnnetust) ning teega ristub rohekoridor. Oluline ulukite liikumiskoridor.
Piirkonnas jaab samale joonele ka Ule Rail Baltica kavandatud 6kodukt. Parim ja ohutuim lahendus
on 6kodukti rajamine lle 2+2 lahendusega maantee.

6) Km 31,8 - 6kodukt (eelistatult) voi samatasandiline loomafooriga varustatud labipaas lle
2+1 lahendusega maantee (joonis 7). Piirkonnas I8ikub maanteega rohekoridor ja naabruses on
ohtlik teeldik (7 loomadnnetust). Ldhedusse jaab ka Ule Rail Baltica kavandatud 6kodukt. Ohutuim
lahendus on 6kodukti rajamine lle 2+1 lahendusega maantee kuid vOib kaaluda ka samatasandilise
reguleeritud (nn loomafooriga) labipdasu rajamist.

7) Km 36,6 - okodukt (eelistatult) voi samatasandiline loomafooriga varustatud labipaas
(joonis 6). Piirkonnas 10ikub maanteega oluline rohekoridor ja ldheduses ehk kohakuti piki
rohekoridori asub kavandatav Rail Baltica 6kodukt. Piirkonnas on vajalik 1dbipaas suurulukite, sh
podra ida-lddnesuunaliseks liikumiseks. Ohutuim lahendus on 0©kodukti rajamine lle 2+1
lahendusega maantee kuid voib kaaluda ka samatasandilise reguleeritud (nn loomafooriga) labipaasu
rajamist. Kuna antud paigas jaab maantee ja Rail Baltica koridoride vahele olemasolev Tallinn-Rapla
raudtee siis tuleb kaaluda ka olemasolevale raudteele 6kodukti rajamist.

8) Km 40,3 voi 42,2 - okodukt iihes asukohas ja tarastamata 10ik ja samatasandiline
loomafooriga varustatud ldbipads teises asukohas voi samatasandiline lIabipadas molemas
(joonis 8). Alal 16ikuvad maanteega rohekoridorid ja on vaja tagada loomastiku liikkumine. Lahenduse
valik tuleb otsustada projekteerimise kaigus koos tapsustuva maantee lahendusega.

9) Km 45,6 - tarastamata 16ik voi samatasandiline loomafooriga varustatud labipaas (joonis
6). Alal ei paikne rohevorgustiku elemente kuid Arankila ja Rapla vahelisel 16igul on 4 ohuldiku
(kokku 32 loomadnnetust), mis naitab loomade intensiivset liikumist (ile maantee. Seega tuleks
antud vahemikus tagada ldbipaas 6kodukti vOi samatasandilise I&bipdasu ndol. Tehnilist lahendust ja
asukohta tapsustatakse projekteerimise kaigus.
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Joonis 7. Loomapdasude soovitatavad asukohad olemasoleva maantee trassil ning Rail
Baltica kavandatavate 6koduktide asukohad Raplamaal projekteeritav teeldigu kolmandal
veerandil.

Juhul kui maantee lahendus, ei ndua tarastamist siis saab 6koduktid vdi loomafooriga varustatud
samatasandilised labipadsud asendada pikemate tarastamata |dikudega, mis tagavad loomade
liilkumise.

Lisaks eelnimetatud asukohtadele tuleb loomadele labipaas tagada Rail Baltica raudteega ristumise
kohtades maanteesildade all. Praeguse teadmise juures viiakse raudtee voimalikult madalale ning
maantee viiakse sellest sildadega lle. Maanteesildade alla raudteest mdlemale poole tuleb jatta
vahemalt 5 m laiune (soovitavalt 15 m) labipaas loomadele. Antud labipaas on vajalik ka inimeste ja
tehnika liikumiseks.
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Joonis 8. Loomapdasude soovitatavad asukohad olemasoleva maantee trassil ning Rail
Baltica kavandatavate 6koduktide asukohad Raplamaal projekteeritav teeléigu neljandal
veerandil.

Loomade labipaas kallasrajal tuleb tagada ka Keila joe silla (Lohu sild, km 32,3) all mdlemal kaldal.
Labipédas peaks olema vdhemalt 5 m laiune ja 4 m kdrgune ning lébitav ka kdrgvete ajal.

Samatasandilistel labipadsudel peaks tarakatkestus olema ca 200 m pikkune. Loomade maanteele
tarade vahele paasu véimaluste vahendamiseks tuleks loomatara otsad tuua tarakatkestuse juures
voimalikult maantee lahedale. Takistamaks loomade paasu tara otste ja teekatte vahelisele alale on
soovitatav paigaldada sinna loomade liikumist takistavad kummist matid voi katta pind suurte
kividega, mis takistab sdraliste liikumist. Vahendamaks ohtu liiklusele tuleb luua tagasihlippekohad
molemale tee kiljele ca 50 m nii enne kui péarast tarakatkestust. Tagasihlppekohad on tara



teepoolsesse serva loodud pinnasest ndlvakud, mida modda saab loom liikuda tagasi Ule tara.
Samasugused tagasihippekohad tuleb Iluua ka tarastatud I0ikude teistesse otstesse.
Tagasihlppekohad tuleb rajada ka ristete ja mahasditude juurde, isegi kui need on varustatud
ulukirestidega (cattle grate). Tarakatkestuste kohal on soovitatav mitte rajada maantee darde kraave
ning kujundada maantee nolv lauge (kalle alla 20%).

Samatasandilised Ulepdéasud tuleb véimalusel varustada loomatuvastussiisteemidega ja maanteele
modlemale suunale enne katkestust paigaldada elektroonsed liiklusmérgid (nn loomafoorid), mis
aktiveeruvad teele lahenevate ulukite liikumise peale.

Projekteerimise kaigus koos maantee lahenduse ja trassi tapsustumisega tapsustatakse ka
loomapdasude asukohti ja vajadust. Lahenduste edasisel tdpsustamisel voetakse arvesse ka Rail
Baltica trassi ja 0koduktide voimalikke muudatusi, samuti vdimalikku raudtee I0iguti tarastamata
jatmist.
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